Larmaktionsplan 2. Stufe (2013)
Hansestadt Demmin

- Endbericht -

Stand 25.04.2014

AUFTRAGGEBER: HANSESTADT DEMMIN, DER BURGERMEISTER, MARKT 1
17109 DEMMIN

AUFTRAGNEHMER: PGT UMWELT UND VERKEHR GMBH
SEDANSTRASSE 48, 30161 HANNOVER
TELEFON: 0511/38 39 40
TELEFAX: 0511/33 2282
E-MAIL: POST@PGT-HANNOVER.DE

BEARBEITUNG: DIPL.-ING. H. MAZUR
DIPL.-GEOGR.  D. LAUENSTEIN

GRAFIK: DIPL.-GEOGR. R.NOLLGEN

TYPOSCRIPT: DIPL.-SozWiss. H. RITZER-BRUNS

HANNOVER, 25. APRIL 2014
P2405 T 140425 LAP DEMMIN (ENDBERICHT).DOCX



Larmaktionsplan 2. Stufe - Endbericht - Hansestadt Demmin

INHALTSVERZEICHNIS:
1. EINIEITUNG ..ot 5
2. Aufstellung des LArmaktioNSPIANES.........coovvviiiiiiii e 6
2.1 LT W] o ] F= Vo 1= o IS 6
2.2 VOPGERNEI L.t 7
3. Analyse der LArmMBDelastung.........ccouuueiiiiiiiiieees e 8
3.1 [T 0] T (= o 1S USSPPPPPRT 8
3.2 Belastung durCh LAIM ... ...coooiii e e e e e e e et e e e e aeenene 14
3.3 Bewertung der Larmkarten / BelastungSStUfeN.............uuueivuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee 16
4. Larmminderungsstrategien und —potenziale................euuveiieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiane 21
5. Handlungskonzept zum LArmaktionSplan...................ueeueeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinns 26
5.1  Vorhandene MalBnahmen ... 26
5.2 MaRnahmenkonzept larmmindernde Verkehrsfiihrung und

StralRenumgestaltung INNENSTAATING .......uuuuiuiiiii 26
5.3 Starkung der Entlastungswirkung Am Hanseufer / Deutsch-Kroner-Stral3e............... 27
54 MalRRnahmen an den ZulaufStreCKeN.............uuiiiiiiiiiiiii s 28
5.5 Larmmindernde Fahrbahnbelage ..............uuvuiiiiiiiiiiiii e 28
5.6 SChWerverkenrsIenKUNG ...........uu s 29
5.7  Abschirmung / RODUSENEIL .........coooiiiiie 29
5.8 FOrderung RAAVEIKENT ..........uiiiiiiiiiiei s 29
6. WITKUNGEIN. ...ttt 38
7. RUNIGE GEDIETE ... 42
8. MaRnahmenumsetzung UNA KOSTEN...........uuuiiiiiiiiiiiiiie e 43
9. BUrgerbeteIligUNG .......eeeieeiiiiiiie s 44
10. Fazit / ZUuSammENTASSUNG .......uvuiiiiiiiiiiiiiiiri s 45

Anhang: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange (TOB)

Umwelt und Verkehr GmbH 2



Larmaktionsplan 2. Stufe - Endbericht - Hansestadt Demmin

ABBILDUNGSVERZEICHNIS:

Abb. 2.1: Vorgehen bei der Bearbeitung des Larmaktionsplanes Hansestadt Demmin..... 7
Abb. 3.1: Untersuchungsnetz Larmaktionsplan Hansestadt Demmin .............ccccccceeeeene. 9
Abb. 3.2: Verkehrsmengen DTV [KFZ / Tag] . ...uuuuuummmmmmmmsss s 10
Abb. 3.3:  Verkehrsmengen DTV [Kfz / Tag] — Ausschnitt Innenstadt..............cccccevveennnn. 11
Abb. 3.4:  Zulassige Hochstgeschwindigkeiten [Pkw / Tag] ..., 12
Abb. 3.5: Schallimmissionen (,Flachenpegel” nachts Ly)........ccccooeeeeiiiiiiiiiiiiii e, 13
Abb. 3.6 Bekannte Gerausche und ihre Einordnung auf der dB(A)-Skala....................... 14
Abb. 3.7: »Hot Spots” — BelastungssChwerpunkte ............ccoovvviiiiiii i, 19
Abb. 3.8: Larmempfindliche Nutzungen in der Innenstadt ..............cccoeeeiiiiiiiiiiiien e, 20
Abb. 4.1: Querschnittsorientierte Stellung der Larmminderungsplanung
im kommunalen PlanungSPrOZESS ........cuvvvviiiiiiiieiiiiiiiiiiiiiiiieiieiieiesseseneneeeneeenee 21
Abb. 5.1:  Verkehrsfihrung Innenstadt — Bestand...............oouviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiines 31
Abb. 5.2: MaRNaNmMENKONZEPL ......cooeeieiiee 32
Abb. 5.3: Verkehrsfiihrung Innenstadt in Varianten / Stufenkonzept.............ccoooeeeeeeeeen. 33
Abb. 5.4: Querschnitt Innenstadtring (Bestand — Planung)............covvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiieennene. 34
Abb. 5.5: MalRnahmenblatt INNeNStadtring...........coooeiiiiiiii 35
Abb. 5.6: Radverkehrsroutennetz (ENtWUIT) ... 36
Abb. 5.7: Radverkehrsroutennetz — Ausschnitt Innenstadt (Entwurf)............ccccevvviinnnnn. 37
TABELLENVERZEICHNIS:
Tab. 3.1: Typische Belastungsklassen (Basis: Innenrdume bei gekipptem Fenster) und
beschreibende Grof3en der LArmwahrnehmung.........cccccvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieene, 16
Tab. 3.2: Orientierungswerte DIN 18005, Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV,
VLarmSchR 97 und Auslosewerte LAP der Hansestadt Demmin — zur
DISKUSSION ... 17
Tab. 3.3: Kriterien zur Bewertung der Dringlichkeiten / Belastungsstufen ....................... 17
Tab. 4.1: Strategien und geeignete MalZnahmen ............ooovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiees 25
Tab. 6.1: Wirkung von Mal3nahmen zur Larmminderung (eigene Zusammenstellung PGT,
aus: Larmminderungsstudien [7] Rostock, PGT 1999 / [8] Rheine, PGT 2003 /
[9] Berlin Charlottenburg - Wilmersdorf, [10] PGT 2006 / Dietzenbach, PGT
2007 ) e e e e e e e e e e r et e e e e e e e eaeas 39
Tab. 6.2: Belastetenzahlen nach Pegelklassen — Hauptverkehrsstral3ennetz ................. 40
Tab. 6.3: Reduzierung der Betroffenenzahlen im StralRenverkehr.............cccccvieiieniee. 41
Tab. 8.1: Vereinfachte KosStenUbersiCht ... 43

Umwelt und Verkehr GmbH 3



Larmaktionsplan 2. Stufe

- Endbericht - Hansestadt Demmin

ABKURZUNGSVERZEICHNIS

BImSchG Bundes-Immissions-Schutz-Gesetz

dB Dezibel (Schallpegelmessung in Dezibel)
Die ,A“-Bewertung der Frequenzen (dB(A)) tragt der Tatsache Rechnung,

dB (A) dass das Ohr insbesondere bei mittlerer Lautstérke die mittleren Tonla-
gen als lauter wahrnimmt als tiefe oder sehr hohe Tone.

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

LUNE Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpom-
mern
Der Mittelungspegel (&quivalenter Dauerschallpegel) Lm wird aus der

Mittelungspegel | Haufigkeit, Dauer und Pegelintensitat der momentanen Einzelpegel Uber
einen langeren Zeitraum gebildet

Modal Split Verteilung der Verkehre auf die verschiedenen Verkehrsarten

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

ov Offentlicher Verkehr

P+R Park und Ride
Richtlinie fur den Larmschutz an Straf3en(nach 16. Verordnung des Bun-

RLS 90 des-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung 16. BIm-
SchV)

SV Schwerverkehr, > 3,5 t

TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

VBER Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm

VRS Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Straf3en

(VBUS)

VLarmSchR 97

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en (in der

Baulast des Bundes)

16. BImSchV

16. Verordnung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Umwelt und Verkehr GmbH
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1. Einleitung

Durch den Bundestagsbeschluss des Gesetzes zur ,Umsetzung der EG-Richtlinie
2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm“ (sog. Umgebungs-
l[armrichtlinie) vom 24. Juni 2005 sind fir Hauptverkehrsstralen oberhalb definierter Ver-
kehrsbelastungen Larmaktionsplane (LAP) aufzustellen.

Die Hansestadt Demmin genigt dieser Verpflichtung durch die Aufstellung eines Larmakti-
onsplanes. Die Larmkartierung soll bis zum 30. Juni 2012 und der Larmaktionsplan bis zum
18. Juli 2013 abgeschlossen werden.

Der vorliegende Endbericht gibt einen Uberblick tiber den aktuellen Stand der Larmaktions-
planung und wurde im Rahmen der Burgerbeteiligung und mit den Tragern offentlicher Be-
lange (TOB) abgestimmt und soll nun den politischen Gremien zum Beschluss vorgelegt
werden.

Umwelt und Verkehr GmbH 5
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2. Aufstellung des Larmaktionsplanes
2.1 Grundlagen

Die rechtlichen Grundlagen der Larmminderungsplanung sind im 8§ 47a-f Bundes-Immis-
sions-Schutz-Gesetz (BImSchG) geregelt und gehen auf die ,Richtlinie 2002/49/EG*" des Eu-
ropaischen Parlaments Rates und des Rates vom 25. Juni 2002 uber die Bewertung und Be-
kampfung von Umgebungslarm zuriick. Damit hat die Europdische Gemeinschaft den Weg in
Richtung rechtlicher Regelungen auch im Bereich der Gerduschimmissionen in der Umwelt
beschritten.

Im Anschluss an die Larmkartierung sind nach EU-Umgebungslarm-Richtlinie Larmaktions-
plane zu erstellen, die Malinahmen zur Minderung der Larmprobleme enthalten.

Die Larmaktionsplanung ist ebenso wie die Larmkartierung ein kontinuierlicher Prozess, der
von der Européaischen Union (EU) mit einer flnfjahrigen Fortschreibungsfrist verankert wur-
de.

Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung von Autobahnen, BundesstraRen und Landesstra-
Ben liegt in Mecklenburg-Vorpommern beim Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geolo-
gie (LUNG). In der sogenannten 2. Stufe der Larmaktionsplanung sind hierbei alle StraRen
mit einem Jahresaufkommen von mehr als 3 Mio Kfz betroffen, was einem durchschnittlichen
Aufkommen von rund 8.000 Kfz/24 h entspricht (in Abbildung 3.1 als Hauptnetz gekenn-
zeichnet), sowie Ballungsrdume mit Uber 100.000 Einwohnern. Die Zustandigkeit fur Kreis-
und Gemeindestrafien liegt bei den Kommunen.

Die Zustandigkeit fur MaRnahmenplanungen liegt fur alle Larmarten ausschlief3lich bei den
Kommunen. Damit wird die Behandlung des Larms zu einer ergdnzenden Aufgabe des be-
stehenden Stadtebaurechts, welches eine Berilicksichtigung der Larmsituation lediglich bei
Um- oder Neubauten vorsieht. Teil des Larmaktionsplans ist auch die Information und Mit-
wirkung der Offentlichkeit.

Umwelt und Verkehr GmbH 6
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2.2 Vorgehen

Fur die Hansestadt Demmin wurde das in Abbildung 2.1 dargestellte Vorgehen entwickelt. Im
Rahmen der Bewertung der Larmkarten wurden Belastungsstufen zur La&rmbelastung und
zur ortlichen Problematik herausgearbeitet. AnschlieRend erfolgte eine Uberpriifung der bei
der Hansestadt Demmin bereits durchgefihrten und in Vorbereitung befindlichen Malnah-
men in Bezug auf die LArmreduzierungen, die um weitere MaRnahmenvorschlage zu einem
Larmaktionsplan ergéanzt wurden. Die Ergebnisse der Birgerbeteiligung und der Beteiligung
der Trager der 6ffentlichen Belange (TOB) sind in den Larmaktionsplan eingeflossen bzw. im
Anhang aufgelistet und kommentiert.

VORGEHEN / ABLAUF

e Bewertung der Larmsituation analog der vorliegenden Larmkarten

e Herausarbeitung von Belastungsstufen und Mafinahmenschwerpunkten

e Prifung vorhandener Vorschldge und erganzender Malnahmestrategien

e Entwicklung von Prioritdten und Handlungsschwerpunkten — Der Larmaktionsplan

o Offentlichkeitsinformation / Beteiligung

e Kosten und Umsetzung

e Beschlussfassung

Abb. 2.1: Vorgehen bei der Bearbeitung des Larmaktionsplanes Hansestadt Demmin

Umwelt und Verkehr GmbH 7
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3. Analyse der Larmbelastung
3.1 Larmkarten

Die Larmkarten werden flir Hauptverkehrsstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von etwa
>8.000 Kfz/24 h berechnet. Die Berechnung erfolgt der Anforderungen der EG-
Umgebungslarmrichtlinie mittels Berechnung des Lpey (day, evening, night, d.h. fir den gan-
zen Tageszeitraum / 24 h) und Lyenr (nur fur den Nachtzeitraum / 22-06 Uhr) fur das klassi-
fizierte StralRennetz der Autobahnen, Bundes- und Landesstral3en. Auf Basis dieser Larm-
kartierung erfolgt die Meldung an die EU. Darlber hinaus wurden fir ein sogenanntes Er-
ganzungsnetz von Strallen unter 8.000 Kfz/24 h (auch fir Kreis- und Gemeindestrafl3en)
Larmkarten berechnet.

In der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)
(Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchG) werden die Anforderungen an Larm-
karten nach 8 47 ¢ BImSchG geregelt. Mit den ,vorlaufigen Berechnungsmethoden fir den
Umgebungslarm an StraBen (VBUS) konnen die Larmindizes Lgen (Tag-Abend-Nacht-
Larmindex) und L,gne (Nacht-Larmindex) dieser Verordnung fir den Stral3enverkehr berech-
net werden. Die Mittelung Uber den Zeitraum eines Jahres ist fir die Larmemission aus-
schlaggebend und ein hinsichtlich der Witterungsbedingungen durchschnittliches Jahr.

Die VBUS gilt nicht fir Schallberechnungen nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV).

Umwelt und Verkehr GmbH 8
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Hansestadt Demmin

Das Untersuchungsnetz der Hansestadt Demmin ist in Abbildung 3.1 dargestellt.
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Abb. 3.1;

Untersuchungsnetz Larmaktionsplan Hansestadt Demmin

Wichtige verkehrliche Kennwerte zur Berechnung der Larmkarten wie bspw. die Verkehrs-

mengen (DTV — Kfz/24 h) und die zuldssigen Hdchstgeschwindigkeiten sowie die Darstel-

lung der Schallimmissionen (Flachenpegel) sind den Abbildungen 3.2 bis 3.5 zu entnehmen.
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LARMAKTIONSPLAN
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Abb. 3.4: Zulassige Hochstgeschwindigkeiten [Pkw / Tag]
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Massstab in A4 1:40.000
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Abb. 3.5;

Schallimmissionen (,Flachenpegel” nachts L)
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3.2 Belastung durch Larm

Objektive Grenzen der Gerauschbelastung

Um die Komplexitat der subjektiven Larmwahrnehmung handhabbar zu machen, wurden
objektive Verfahren zur Bewertung von Schall entwickelt, die zu einer ,Normierung der Larm-
und Schallbeurteilung® fihren.

Schall ist auf Schwingungen in der Luft zurtickzufiihren, die sich von einer Schallquelle aus-
gehend in der Luft fortpflanzen. Die Luftdruckschwankungen sind als Schalldruck wahrnehm-
bar. Je groéRer diese Schwankungen sind, umso lauter ist die Schallwahrnehmung. Dabei
wird die Spanne zwischen der Horschwelle, d.h. dem Punkt, an dem ein Gerausch tberhaupt
erst wahrnehmbar ist, und der Schmerzgrenze fiir das menschliche Gehor fir eine
Beschreibung der Gerdauschempfindung herangezogen.

Zur Ubersichtlicheren Darstellung gibt man den Schallpegel in Dezibel (dB) an. Die Dezibel-
Skala ist logarithmisch aufgebaut. Die ,A“-Bewertung (Db(A) tragt der Tatsache Rechnung,
dass das Ohr insbesondere bei mittlerer Lautstarke die mittleren Tonlagen als lauter wahr-
nimmt als tiefe oder sehr hohe Toéne.

Abbildung 3.6 zeigt eine Reihe bekannter Gerdusche und ihre Einordnung auf der dB(A)-
Skala.

0000000000

B
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:
2
s
T
3%
bAD)
()

- :. 9-‘ 4 7
B s

?
(S5

Abb. 3.6 Bekannte Gerausche und ihre Einordnung auf der dB(A)-Skala
(Quelle: Physikalische und biologische Phdnomene im Ohr beim Hoéren,
Hrsg: Umweltbundesamt Dessau-Rol3lau, 2012)
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Das Recht des Menschen auf Gesundheit erfordert, L&rm nicht nur wegen somatischer Fol-
gewirkungen, sondern bereits wegen psychischer und das soziale Wohlbefinden beeintrach-
tigender Auswirkungen zu bekampfen.

Zur Bewertung von gesundheitlichen Beeintrachtigungen durch Larm gibt es unterschiedliche
Ansétze. Die medizinischen Aussagen zur Vertraglichkeit von Larm sind vage. Grundsétzlich
wird dem Larm bereits ab einem niedrigen Mittelungspegel ein Belastigungsfaktor zugeord-
net, der jedoch in Bezug auf die daraus resultierenden gesundheitlichen Auswirkungen von
den Larmwirkungsforschern nicht einheitlich bewertet wird. In Einzelstudien werden insbe-
sondere bei nachtlichen Ruhestorungen Aufwachreaktionen bei bestimmten L&rmpegeln
nachgewiesen, wobei der Wert des Grundgerauschpegels und die Veranderung gegenuber
dem Grundgerauschpegel als ein wesentliches Kriterium genannt werden. Die Auswirkungen
der Aufwachreaktionen auf den Organismus werden als Konzentrationsméangel sowie auf
das vegetative Nervensystem ausstrahlende Probleme beschrieben. Zahlreiche chronische
Erkrankungen haben ihren Ursprung in einer qualitativ wie quantitativ nicht ausreichenden
Nachtruhe. Auch Auswirkungen auf das Sprachverstandnis werden als besonderes Problem
angesehenl,

Die Reaktionen auf innerstadtische Larmbelastungen sind unterschiedlich. Eine Hilfestellung
gibt Tabelle 3.1, in der die innerdrtliche Larmsituation vor dem Hintergrund typischer Reakti-

onen bewertet wird.

1 Newman, R. in: ,Krach macht wortkarg“, Bild der Wissenschaft, April 2005

Umwelt und Verkehr GmbH 15
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Mittelungspegel |Beschreibung Charakter Bestimmende |wahrnehmbar | Reflex
Gerdusche
etwa > 70 dB(A) Larm ist pegel- Einzelgerdausche | Verkehrslarm/ | Sirenen, Abschirmung,
bestimmend, werden Uber- -“brei* Martinshorn’ Uberdeckung mit
Einzelgerdusche | decktund tieffrequente positiven Ger&u-
und Gerauschart | maskiert, Pegelspitzen | schen
sind nahezu un- | Sprachunver-
bedeutend sténdlichkeit an
Hauptverkehrs-
stral3en
etwa 55 - 70 Gerausche und wahrnehmbare Verkehrslarm Sirenen, Mar- Uberdeckung mit
dB(A) Larm, zeitliche mit aufgesetz- | tinshorn, positiven
Gerauschart wird | Verlaufe, ten Einzel- tieffrequente Gerauschen,
Schwerpunkt bedeutender tonale Verlaufe, |gerauschen Pegelspitzen, individuelles
stadtebaulicher Frequenz, und Unter- laute Stimmen, | Einstellen auf
Belastungsfelder Rhythmus, brechungen Sl dauernde Veran-
Einzelgerausche fahrzeuge, derung
sind wahrnehm- Nutzungs-
bar gerausche im
StralRenraum

etwa 45 - 55
dB(A)

Ruhe tagsuber
(Hintergrundrau-
schen) mit teil-
weiser Stérung je
nach Gerausch

Hintergrundge-
rausch,
Einzelgerausche,
Frequenzen,
Gerauschart wird
bestimmend,
Einzelgerausche
stark auffallig

vorwiegend lau-
tere Einzel-
geréusche

grundsatzlich
jedes Ge-
rausch,
besonders
problematisch
Fluglarm

besondere Auf-
merksamkeit fiir
Storgerausch-
arten,
Aufschrecken /
durch Wahr-
nehmung der
Einzelgerdusche

< 40 - 45 dB(A)

nachtliche Ruhe

leises Hinter-
grundrauschen

jedes Einzelge-
rausche stark
storend wahr-
nehmbar

nahezu jedes
Einzel-
gerausch

grundsatzlich
jedes Gerausch
Einzelpegel
laute Fahrzeu-
ge, besonders
problematisch
Fluglarm

hohe Aufmerk-
samkeit flir Stor-
gerauscharten,
Aufwachreaktion,
Schlafstérungen

Tab. 3.1:

3.3

Bewertung der Larmkarten / Belastungsstufen

Typische Belastungsklassen (Basis: Innenraume bei gekipptem Fenster) und
beschreibende GréRen der Larmwahrnehmung?

Fur die Bewertung gemal stadtebaulicher Abwagung sind die in Tabelle 3.2 dargestellten
Werte nach 16. BImSchV bzw. nach DIN 18005 maf3geblich. Verbindliche Grenzwerte fur die
EU-Larmkartierung fehlen. Fur die Hansestadt Demmin werden Auslosewerte von 65/55

dB(A) (Tag/Nacht) vorgeschlagen, die vom Umweltbundesamt zur Durchfiihrung der Larmak-

tionsplane als prioritdre Handlungsbedarfe angesehen werden. Die vorgeschlagenen Werte

liegen jedoch deutlich tiber den Werten, die nach 16. BImSchV fir die La&rmbewertung gelten

(vgl. Tabelle 3.2).

2 .Maoglichkeiten der Larmminderungsplanung im Bereich Strafenverkehr* (Darstellung der Erfahrungen aus

20 Jahren Praxis), UVP-Report, Jg. 22, Nr. 4, 11/08

Umwelt und Verkehr GmbH
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Art der zu Tag Nacht
schiitzenden | 06.00 = 22.00 Uhr 22.00 — 06.00 Uhr
Nutzung
Orientie- | Grenz- Grenz- Auslose- |Orientie- | Grenz- Grenz- Auslose-
rungs- werte**) werte werte LAP | rungs- werte**) |werte werte LAP
werte*) 16. BIm- | Verkehrs- | Demmin werte*) Verkehrs- | Demmin
SchV larm- larm-
schutz- schutz-
richtlinie richtlinie
***) ***)
Krankenhau-
ser, Schulen, | 45 4p(a) |57 dB(A) |67 dB(A) |65dB(A) |35dB(A) |47 dB(A) |57 dB(A) |55 dB(A)
Kur- und Alten-
heime
gR;')?:t;’VOh”' 50 dB(A) |59 dB(A) |67 dB(A) |65dB(A) |40dB(A) |49 dB(A) |57 dB(A) |55 dB(A)
Wochenend-
haus-/ Ferien- |50 dB(A) |64 dB(A) -- 65 dB(A) |[40dB(A) |54 dB(A) -- 55 dB(A)
haus
Allgemeine
‘li‘{girr‘]g?;(:’_'ete' 55dB(A) |59 dB(A) |67 dB(A) |65dB(A) |40dB(A) |49 dB(A) |57 dB(A) |55 dB(A)

lungsgebiete

Kerngebiete,

Dorf- und 22 SZBVEIA) 64 dB(A) |69 dB(A) |65 dB(A) gg 3@"2’@ 54 dB(A) |59 dB(A) |55 dB(A)
Mischgebiete

*) Orientierungswerte DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” (zur Abwagung im Stadtebau)

**) Immissionsgrenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes /

Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036) — Neubau und
wesentliche Anderung
**¥)  VLarmSchR 97

Tab. 3.2: Orientierungswerte DIN 18005, Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV, VLarm-
SchR 97 und Auslésewerte LAP der Hansestadt Demmin — zur Diskussion

Zur weiteren Bewertung wurde folgendes bewahrte Vorgehen durchgefihrt:
Bewertungsschwerpunkt ist die Larmsituation wahrend der Nachtruhezeit (22.00 bis 06.00
Uhr). Die Stral3enabschnitte bzw. Bereiche, die oberhalb des genannten Auslésewertes
> 55 dB(A) nachts liegen, werden vertiefend untersucht. Aus der Verschneidung der Hohe
der Uberschreitung der Auslosewerte und der iiberschlagig ermittelten Wohn-/ Betroffenen-
dichte wird die Konflikischwere strallenabschnittsbezogen abgeleitet (vgl. Tab. 3.3). Dies
fihrt zur Ermittlung von Handlungsschwerpunkten und zur Festlegung von Mal3nahmenprio-
ritaten. Weitere erganzende Bewertungskriterien werden bei Bedarf herangezogen.

In Abhangigkeit der Konfliktschwere und der Priorisierung wurden fiir die MalBhahmen-
schwerpunkte bzw. ,Hot Spots* MaRnahmenvorschlage ausgearbeitet.

Bewertungskriterien der Larmkartierung zur Ermittlung
von Handlungsschwerpunkten

Larmpegel Betroffene

> 65 dB(A) tags — betroffene Einwohner
> 55 dB(A) nachts (Nachtbevdlkerung)

Tab. 3.3: Kriterien zur Bewertung der Dringlichkeiten / Belastungsstufen

Umwelt und Verkehr GmbH 17



Larmaktionsplan 2. Stufe - Endbericht - Hansestadt Demmin

Die ortliche Situation ist dadurch gekennzeichnet, dass die wesentliche Verlarmung vom
klassifizierten HauptverkehrsstralRennetz ausgeht. Kritisch wird diese Situation besonders in
der Stadtmitte, da der gesamte Verkehr der Bundesstral3en sich auf dem Einrichtungsring
bindelt.

Die Situation ist insbesondere aufgrund der in der Kernstadt vorhandenen, z.T. dichten
Wohnbebauung kritisch. Hierbei sind vor allem die Geb&ude benachteiligt, deren Sud- bzw.
Siudwestausrichtungen zu den stark belasteten StraRen zeigen. Hier entstehen erheblich be-
nachteiligte Wohnsituationen, da die mdglichen ruhigen Raume stralenabgewandt auf der
sonnenabgewandten Seite liegen.

Die wesentlichen Belastungsbereiche mit Werten tiberwiegend oberhalb 65 dB(A) nachts lie-
gen in den Ortsdurchfahrten im Zuge der B 110 und der B 194. Die genauen Belastungsbe-
reiche mit Angabe der Belastungsklassen in dB(A) sowie eine Darstellung der larmempfindli-
chen Nutzungen in der Innenstadt sind den Abbildungen 3.7 und 3.8 zu entnehmen.

Umwelt und Verkehr GmbH 18
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- Endbericht -

Hansestadt Demmin
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Abb. 3.8: Larmempfindliche Nutzungen in der Innenstadt
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Hansestadt Demmin

4. Larmminderungsstrategien und —potenziale

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung, die integrativ und amter-
Ubergreifend ausgefuihrt werden sollte. Planung, Finanzierung und Anordnung bzw. Reduzie-
rung der Larmminderungsmaflnahmen erfolgen durch verschiedene Trager. Entscheidend
fur den Erfolg der Larmminderung ist die Integration der Aussagen des Larmaktionsplanes in
das gesamte Verwaltungshandeln und die schrittweise Umsetzung der aufgezeigten Mal3-
nahmen. Die Larmaktionsplanung ist schon deshalb als kontinuierlicher Prozess zu verste-
hen, weil durch die EU eine Fortschreibung alle finf Jahre gefordert wird.

Umweltplanung

StraRenbauamt

G

Verkehrsentwicklungs -

7
7

AN

N

//27‘///
__

private Akteure

v 7

Instandsetzungs -
planung
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Luftreinhalteplanung

LARMAKTIONS- %

PLANUNG g

7.

‘\\.\'\
:‘S&-

OO

E

Flachennutzungs -
L7 planung
Bauleitplanung

Stadtebauliche 7
Sanierung i

",
&
W
R

Fordermittel

Abb. 4.1: Querschnittsorientierte Stellung der Larmminderungsplanung im kommunalen

Planungsprozess
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Bei der Aufstellung und Umsetzung des Larmaktionsplanes wird dem Schutz der Nachtruhe
oberste Prioritat eingeraumt. Larm beeintrachtigt den Schlaf und vermindert die kdrperliche
und geistige Leistungsfahigkeit.

Bei der MaRRnahmenfindung wird die Situation besonders larmempfindlicher Nutzungen wie
Krankenhauser, Kindergarten etc. im Tageszeitraum berucksichtigt.

Die wesentlichen Strategien und MalRnahmen der Larmaktionsplanung sind nachfolgend
dargestellt sowie der Tabelle 4.1 zu entnehmen. Die Strategien der Larmaktionsplanung bil-
den unmittelbar die Vorgabe fir die Entwicklung konkreter Handlungsaufgaben, die im weite-
ren Verlauf der Bearbeitung im Larmaktionsplan der Hansestadt Demmin zusammengefasst
werden.

Stadtebauliche Mallnahmenansétze

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind solche Festsetzungen zu treffen, die die Bedin-
gungen fir eine stadtebauliche Larmminderung an Hauptverkehrsstra3en bspw. durch ab-
schirmende Bauten oder kreative Wohnungsgrundrisse weiter verbessern. In Teilabschnitten
ist die Anlagen von Wallen (auch unter stadt- und landschaftsgestalterischen Aspekten) zu
prufen.

In Bezug auf die tatsachliche Larmsituation entlang der belasteten Hauptverkehrsstral3en
sind die stadtebaulichen Minderungswirkungen jedoch vglw. gering und eher auf einen lang-
fristigen Zielhorizont abgestellt.

Verkehrliche MaRnahmenansatze

Wesentliche Handlungsfelder zur Larmminderung liegen insbesondere in der Verkehrsab-
wicklung auf dem innerdrtlichen HauptverkehrsstralRennetz. Der Kfz-Verkehr in der Hanse-
stadt Demmin ist in vielen Teilbereichen in Bezug auf seine Verstetigung und seine Damp-
fung insbesondere im Nachtzeitraum hinsichtlich des Larmschutzes zu verbessern. Daruber
hinaus ist ein wesentlicher MaRnahmenschwerpunkt die Verbesserung der Verkehrsfihrung
auf dem Innenstadtring — insbesondere auch fir Radverkehr — und eine Steigerung der Ent-
lastungswirkungen durch Starkung der StadtkernentlastungsstraBen Am Hanseufer /
Deutsch-Kroner-Stralie.

Weitere wesentliche verkehrliche MaRnahmenanséatze sind:

=  Verkehrsvermeidung
=  Malinahmen zur Forderung des Ful3- und Radverkehrs sowie des OPNV,
=  Anreizsysteme zum Verzicht auf das Auto wie z.B. Car-Sharing, Job-Ticket, etc.
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Uy

U

U

U

U

U

U

U

U

U

U

U

Verkehrsverlagerung
Verlagerung von Verkehren auf Entlastungsstraf3en, Ortsumgehung
Verlagerung einzelner Verkehrsarten

Verringerung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten
Tempo 30 km/h (insbesondere nachts) im Zuge ausgewahlter StralRenabschnitte

Verstetigung des Verkehrsflusses
Verbesserte Verkehrsabwicklung durch Veranderung der Fahrbahnquerschnitte, Anla-
ge von Kreisverkehren etc.

StralBenraumgestaltung
Gestalterische MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrs- und der Larmsituation in-
nerhalb des StralRenraums, insbesondere im Geschaftsbereich

Verkehrslenkung
Prufung der Verkehrslenkung (Wegweisung), insbesondere des Schwerverkehrs
Starkung der Stadtkernentlastungsstralle

VergréRerung Abstand Emissionsort — Bebauung
MalRnahmen zur Abstandsvergréf3erung wie bspw. Radfahrstreifen, Schutzstreifen fir
Radfahrer etc. bzw. ergdnzende Parkstreifen

Weitere Leitlinien bei der MalRnahmenwahl sind:

Eine Kombination von MalRnahmen ist sinnvoll. Die Gesamtwirkung ergibt sich aus der
erganzenden Wirkung verschiedener Einzelmaflinahmen.

Bewahrte Strategien sind auszuweiten.

Der Schwerpunkt soll auf ortliche MaRBhahmeansatze gelegt werden, die LArmauswirkun-
gen vor Ort spirbar verringern.

Larmverlagerungen in larmempfindliche Bereiche sind zu vermeiden.

Die Larmminderungswirkung von MalRnahmen wird subjektiv oft starker empfunden, als ihre

rechnerische Ermittlung aussagt. Entsprechende Erfahrungswerte werden bei der Auswahl

der MalRnahmen berlcksichtigt.
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Hansestadt Demmin

Strategie

Zu prufende MalRnahmen, z.B.

Verkehrsvermeidung /
Reduzierung der Ver-
kehrsmengen

Stadtentwicklung, z.B.

e Forderung dezentraler Versorgung

o Stadt der kurzen Wege

Forderung FuRgangerverkehr, z.B.:

o attraktive FuBwege und —verbindungen

» Verbesserung der Querungen an Hauptverkehrsstraf3en

Forderung Fahrradverkehr, z.B.:

o attraktive Radrouten

* Wegweisung

* Radabstellanlagen

« Bike+Ride (Verkniipfung mit OPNV)

Forderung OPNV, z.B.:

* Angebotsverbesserung Schiene

* Angebotsverbesserung: Bus

o Park+Ride

Weiteres, z.B.:

o Parkraumbewirtschaftung

Raumliche Verlagerung
von Verkehren

z.B.:
» Stadtbereichs-/Stadtkernentlastungsstrafie

* Verkehrsleitsysteme

o Pfortnern

Verlagerung
Schwerverkehr

z.B.
* Routennetzausweisung bzw. —beschrankung

* Wegweisung

* Verbesserung der Logistik

» Restriktionen fur Fahrzeuge, Fahrzeugklassen (Lkw)

Reduzierung
Geschwindigkeiten

[B191

z.B.
e Tempo 100 km/h

e Tempo 50/70 km/h

e Tempo 30/40 km/h

* Geschwindigkeitskontrollen

Homogenisierung
Verkehrsfluss

z.B.:
» Koordinierung der Lichtsignalanlagen

 Umbau von Knoten zu Kreisverkehren

]':‘G_r Umwelt und Verkehr GmbH
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Hansestadt Demmin

Strategie

Zu prufende MalRnahmen

Larmmindernde StralRen-
raumgestaltung /
AbstandsvergrofRerung

z.B.:
o Mittelinseln

* Reduzierung der Fahrstreifenbreite

* Verengungen, punktuell

* Reduzierung der Fahrstreifenanzahl

* Anlage Radfahrstreifen etc

Verbesserung
Fahrbahnbelage

z.B.
* Belagsanierung

» offenporiger Asphalt (V > 50 km/h)

e larmmindernde Splitt-Mastix-Belage (V < 20 km/h)

Abschirmungen

z.B.:
o Larmschutzwand, -wall

e Larmschutzwand, -wall (fir Baulast DB AG)

Offentlichkeitsarbeit

wir sind

z.B.

o Anleitung zu larmminderndem Verhalten
e angepasste Fahrweise

* Rucksicht, insbesondere ,Nachtruhe”

* Motorradkontrollen

* Geschwindigkeitsanzeigegerate

* Pegelanzeigegerate

Tab. 4.1:

Strategien und geeignete Malinahmen

]I:C')rr Umwelt und Verkehr GmbH
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5. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan
5.1 Vorhandene MalRnahmen

MalRnahmen der stadtebaulichen Entwicklung beriicksichtigen grundsatzlich die Abwéagung
von Umweltaspekten, also auch den Larmschutz.

Zur Forderung des OPNYV ist die Anbindung durch das Schienennetz als insgesamt positiv
einzuschatzen.

Zur Verbesserung der Larmsituation in den Hauptbelastungsbereichen werden neben der
FortfUhrung der bereits vorhandenen Malinahmenansatze die im Folgenden aufgefiihrten lo-
kal, aber auch linien- und flachenhaft wirksamen MalRnahmen vorgeschlagen (vgl. Abbildung
5.2).

Der Bau der Entlastungsstralie am Hanseufer hat schon zu merklicher Entlastung auf Teilen
des Innenstadtringes gefihrt. Seine volle Wirksamkeit kann er aber aufgrund von Richtungs-
beschrankungen noch nicht entfalten.

5.2 MalRnahmenkonzept l[armmindernde Verkehrsfihrung und StralBenumge-
staltung Innenstadtring

Das MalRRnhahmenkonzept zielt einerseits darauf ab, die larmbedingten Belastungen entlang
der Hauptverkehrsstralen durch geeignete MalRnahmen zur Temporeduzierung (hier insbe-
sondere nachts) sowie Umgestaltung zu minimieren und andererseits darauf die Larmro-
bustheit der angewohnten StralRenziige zu erhdhen, da fir Teile des Stral3ennetzes eine
groBraumige Entlastung mittel- bis langfristig nicht mdglich sein wird. Die Malinahmen be-
treffen im Wesentlichen das klassifizierte Stral3ennetz und sind von daher eng mit dem Stra-
Renbaulasttrager abzustimmen. Die zukinftige Entwicklung einer verkehrsberuhigten Innen-
stadt soll dartiber hinaus nicht behindert werden. Die Mal3nahmen sollten stufenhaft umsetz-
bar sein, und langfristige Ziele integrieren.

Ein weiterer Schwerpunkt ist die Radverkehrsférderung. Dies liegt darin begriindet, dass
durch die Novellierung der StralRenverkehrsordnung (StVO) Mindeststandards fir Radver-
kehrsanlagen entlang von Stral3en gelten, die im drtlichen Stral3ennetz derzeit nicht vorhan-
den sind. Die Uberpriifung der Radverkehrsanlagen soll dabei gleichzeitig genutzt werden,
moglichst frihzeitig erste wirksame Maflinahmen zur Umgestaltung des Innenstadt-
Einbahnstral3enringes zu erzielen. Schwerpunkt der Ma3nahmen ist die sukzessive Umstel-
lung des Innenstadtverkehrs auf Zweirichtungsverkehr bzw. Reduzierung auf eine Fahrspur.
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Die Uberprufung der Verkehrsmengen hat ergeben, dass die Verkehrsbelastungssituation in
der Kernstadt eine zweistreifige Verkehrsfiihrung im Einrichtungsverkehr nicht erfordert. Da-
her sollte die sukzessive Umstellung auf einspurige Fahrtrichtung bzw. Zweirichtungsverkehr
geprift werden. Zudem flhrt die jetzige zweispurige Verkehrsfiihrung zu teilweise sehr ho-
hen Fahrgeschwindigkeiten, Uberholmandvern und einer unsteten Fahrweise, die larmerho-
hend wirkt. Die Abbildung 5.3 zeigt, wie eine stufenhafte Umstellung auf ein Zweirichtungs-
Verkehrsnetz erfolgen kann.

Die Schnittskizzen (vgl. Abbildung 5.4) zeigen, wie — ausgehend von der derzeitigen Situati-
on zunachst durch kurzfristige MalRnahmen mit Markierung und Veranderung des Stral3en-
querschnittes und anschlieBend mit aufwandigeren Umbauten die auch die stadtgestalteri-
sche Qualitat der StraRenseitenrdume erhdhen, ein abgestuftes MalRnahmenkonzept entwi-
ckelt werden kann.

Dabei wird darauf hingewiesen, dass diese Umstellung mdglicherweise teilweise durch Ver-
suchsphasen begleitet werden soll, da im Rahmen der drtlichen Verkehrsmodellierung der-
zeit kein zuverlassiges Verkehrsmodell fir die Modellierung vorliegt und die Kosten fiir einen
entsprechenden Verkehrsentwicklungsplan eingespart werden kdnnen.

5.3 Starkung der Entlastungswirkung Am Hanseufer / Deutsch-Kroner-
Stral3e

Durch verschiedene MaRRhahmen kann eine Starkung der Entlastungswirkung durch die Am

Hanseufer / Deutsch-Kroner-Stral3e erfolgen. Dies sind bspw.:

— die verbesserte Anbindung der Entlastungsstrafle an das Strallennetz (Kreisverkehrs-
platz),

— die fruhzeitige Prifung einer Direktanbindung der B 194 in Richtung Norden sowie

— Verbesserung der Wegweisung

Damit kann bereits ein erheblicher Teil des heute den Einbahnstral3enring befahrenden Ver-
kehrs ausgelagert werden.
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5.4 MalRnahmen an den Zulaufstrecken

Zur Minderung des StralRenverkehrslarms in Demmin wird neben dem Blick auf die Kernstadt
die Betrachtung der Zulaufstrecken im Zuge der Bundesstraf3en B 110 und B 194 sowie der
LandesstralRe L 27 notwendig. So ist insbesondere die nachtliche Belastung mit Lkw-
Verkehren im Zeitraum von 22 bis 06 Uhr auf der B 110 und der B 194 sehr hoch. Hier wird
vorgeschlagen, eine Geschwindigkeitsregelung von 30 km/h nachts fur Lkw vorzuschreiben
und durch Uberwachung zu sichern.

Weitere, an verschiedenen Stellen sinnvolle MaRnahmen sind:

der Einbau von Querungshilfen,

die Reduzierung der Fahrbahnbreite und

die leistungsgerechte Markierung der Knotenpunkte (je nach Verkehrsfihrungsvariante),

Einbau von larmarmen Fahrbahnbelagen.

5.5 Larmmindernde Fahrbahnbelage

Im Zuge von Sanierungsmafinahmen an StralRen im Geschwindigkeitsbereich von 50 km/h

sollten larmmindernde Fahrbahnbeldage angewendet werden. Hierzu eignen sich bspw.:

— Splittmastix (optimierte Hannover-Mischung mit Larmvorteilen (~ 2 dB(A)) gegeniber
Standardbelagens3),

— DSH-V-Belag (Diinne Schichten in HeiReinbau auf Versiegelung),

— LOA 5D: modifizierter Splittmastix mit gednderter Mikrotextur,

— SMA LA 0/8 mit im Vergleich zu herkbmmlichem SMA 0/8 héherem Hohlraumgehalt.

Mittlerweile liegen hierzu zahlreiche Ergebnisse aus verschiedenen Verkehrsversuchen
(Hannover - Hermann-Bahlsen-Allee, Braunschweig, Celle - Fuhrberger Landstral3e). Die
Ergebnisse zeigen, dass sich die Mittelungspegel um bis zu 5 bis 8 dB(A) reduzieren lassen.

Vorgeschlagen wird der Einsatz von larmmindernden Asphalten (vgl. auch Abbildungen 5.2
und 5.5) insbesondere im Zuge der Ortsdurchfahrten B 110 und B 194.

Darluber hinaus ist auch fir die Zulaufstrecken zu erwéagen, ob larmmindernde Asphalte mit-
telfristig die Larmbelastung weiter senken kénnen.

3 Bonk, Maire, Hoppmann, 1990

Umwelt und Verkehr GmbH 28



Larmaktionsplan 2. Stufe - Endbericht - Hansestadt Demmin

5.6 Schwerverkehrslenkung

Ein besonderes Problem stellen - auch It. Aussage der Bewohner - die Mautflichtlinge dar,
die im Zuge der B 110 und B 194 bzw. im Zuge der Strecke Jarmen — Rostock abkurzen.
Diesbezuglich wird vorgeschlagen, zunachst einmal die Datenlage zu sichten und ggf. Daten
zu erheben, um darauf aufbauend abzuschéatzen, inwieweit Malinahmen zur Geschwindig-
keitsdampfung ausreichend sind oder ob grundsatzliche Malinahmen zur Verringerung des
vor Mautgebihren fliehenden Verkehrs ergriffen werden mussten. In anderen Beispielen
Deutschlands wurde in solchen Fallen Sperrungen fur den Lkw-Durchgangsverkehr erlassen
und auch kontrolliert, d.h. mit Erfolg umgesetzt.

5.7 Abschirmung / Robustheit

Weitere Malihahmen zur Larmminderung bestehen insbesondere darin, die in den Bereichen
der Wohnnutzung teilweise ungenutzt liegenden Abstandsflachen durch Gestaltung so auf-
zuwerten, dass zumindest in den Erdgeschossbereichen und fur den Aufenthalt im Freien
ruhigere Bereiche entstehen. Exemplarisch bietet sich hier insbesondere der Bereich Hols-
tenstral3e / Apolienmarkt an, in dem die Abstandsflachen zur Stral3e tber 20 m betragen.

5.8 Forderung Radverkehr

Die MalRnahmen zur Umstellung des zweistreifigen Verkehrs in der Ortsdurchfahrt sind
zwingend erforderlich vor dem Hintergrund der Notwendigkeit zur Verbesserung der Radver-
kehrsfuhrung. Radverkehr kann derzeit die verschiedenen Bereiche der Stadt nicht sicher
und komfortabel erreichen. Vorgeschlagen wird daher eine Vorgehensweise, die die vorhan-
denen Stralenrdume in Bezug auf Umsetzungsmoglichkeiten die Radverkehrsfihrung pruift,
die heute geltenden Bestimmungen zur Fihrung des Radverkehrs in den Ortsdurchfahrten
dabei anwendet und stufenhafte Losungen fur die Verbesserung aufzeigt. Aus einer ersten
Uberschlagigen Betrachtung heraus ergibt sich, dass die Radverkehrssituation durch Markie-
rung von Schutz- bzw. Radfahrstreifen in beiden Richtungen zunachst verbessert werden
kann, ohne aufwandige bauliche Umbauten durchzufuhren. Allerdings sollte die anstehende
Sanierung durch den Stralenbaulasttréager genutzt werden, in Bezug auf die zuklnftige
StraRenbreite und Radverkehrsfiihrung mdglichst frihzeitig Klarheit zu erzielen. Fragestel-
lungen, die dabei geltst werden missen, sind:

Umwelt und Verkehr GmbH 29



Larmaktionsplan 2. Stufe - Endbericht - Hansestadt Demmin

— Fdhrung des Radverkehrs in Gegenrichtung Hochbord oder durch Markierung,
— zuklnftige weitere Nutzung des StraRenraumes vor dem Hintergrund einer weiteren Ent-
lastung und dem Ziel eines verkehrsberuhigten Geschéftsbereichs in der Stadtmitte.

Die Abwagung dieser einzelnen MalRBnahmen, die schrittweise erfolgen muss, kann voraus-
sichtlich nicht im vorgesehenen 5-Jahres-Rahmen des Larmaktionsplans komplett abgear-
beitet werden. Allerdings koénnen friihzeitig erste Erfolge mit einfachen MalRnahmen erzielt
werden, auf die dann mit entsprechenden Untersuchungen im Detail weiter erganzt werden
konnen (vgl. Abbildung 5.4).

Im Rahmen des La&rmaktionsplanes wurde ein erster Entwurf eines Radverkehrsroutennet-
zes erarbeitet. Das beschlossene Radverkehrsnetz sollte weiterentwickelt und hinsichtlich
der Umsetzung verkehrsbehordlicher und baulicher Mal3nahmen und der Wegweisung fort-
gefuhrt werden (vgl. Abb. 5.5 und 5.6). Insbesondere ist eine Verbesserung der innerdortli-
chen Radverkehrsbeziehungen anzustreben sowie der Querungsbereiche im Zuge der Bun-
desstral3en. Mittel- bis langfristig ist hierdurch eine Ver&nderung des Modal Split zugunsten
des Radverkehrsanteils zu erwarten und eine Minderung der Schallimmissionen. Vorrangig
ist die Verbesserung der Radverkehrsfihrung im Zuge des Innenstadtringes durch Markie-
rung von Radfahrstreifen anzustreben.
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6. Wirkungen

Fir die verschiedenen MalRnahmenanséatze sind konkrete Mal3Bnahmen und deren larmmin-
dernde Wirkungen im Einzelnen dargestellt (vgl. Tabelle 6.1).

Gemal § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz sollen in den Aktionsplanen Schatzwerte fur
die Reduzierung der Zahl der Betroffenen enthalten sein.

Einige der vorgeschlagenen MalRnahmen, insbesondere zur Férderung des Radverkehrs ha-
ben Wirkungen, die sich rdumlich nicht konkret verorten lassen. Einige der Wirkungen von
MalRnahmen, die im Larmaktionsplan aufgefuhrt sind, lassen sich hingegen grob in ihrer lo-
kalen Wirkung abschatzen (Tabelle 6.1). Es bleibt der konkreten MaflRnahmenumsetzung
vorbehalten, die Wirkungsabschatzung weiter zu prézisieren. Fur verschiedene Mafinah-
menbereiche sind die MalRnahmen und deren larmmindernde Wirkungen im Einzelnen dar-
gestellt (vgl. Abbildung 5.5).

Die Reduzierung der Betroffenenzahlen wird nach Abstimmung der Mal3nahmen auf Basis
der im LAP vorgeschlagenen MalRnahmen abschnittsbezogen abgeschatzt und als Differenz
zur gesamtstadtischen Anzahl der Betroffenen in den Tabellen 6.2 bis 6.3 dargestellt.
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MaRRnahmen und Wirkungspotential
B } flankierende Wirkungen
Mal3nahmen Larmminderung | | yftschad- |Verkehrs- | Gestal- | Freiraum-
stoff- sicherheit | tung nutzung
_ Max.pegel) [ (Feinstaub-)
bis zu 12 dB(A) minderung
LKW-Lenkung
Sperrung fiir den Schwerverkehr III x x x x
Kfz-Verlagerung
Reduzierung der Verkehrsmen- x x
gen um 50 % und mehr
Erneuerung Fahrbahnbelag
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x (%)
gen Asphalt bei 30 km/h
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x
gen Asphalt bei 50 km/h
Larmmindernder Asphalt x
Geschwindigkeitsreduzierung
Geschwindigkeitsreduzierung x x x
von 50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung fir x x
den Schwerverkehr > 7,5 to von
50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung x x
von 50 km/h auf 40 km/h
Geschwindigkeitskontrolle x x
Verstetigung der Fahrgeschwin- x x
digkeit
StraBenraumgestaltung
Verdoppelung des Abstandes x x x
zur Larmquelle
Anlage eines x
Radfahrstreifens
Einziehung des rechten Fahr- x x x
streifens
Abschirmung durch parkende II x x
Fahrzeuge
Querungsstellen und Mittelinseln II x x x x
Gestaltung. Strallenraumbegri- s|ulbljlelk| tfi|v (%) x x
nung z.B. Baumtor
Rasengleise III x
Ersetzen von Lichtsignalanlagen x x x
durch Kreisel
x = Wirkung vorhanden (%) = positive Wirkung mdglich
Tab. 6.1: Wirkung von MalRhahmen zur Larmminderung (eigene Zusammenstellung

PGT, aus: Larmminderungsstudien [7] Rostock, PGT 1999 / [8] Rheine, PGT
2003 / [9] Berlin Charlottenburg - Wilmersdorf, [10] PGT 2006 / Dietzenbach,

PGT 2007)
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[Kommune Strale EU-Gebaudestatistik EU-Flachenstatistik
Anzahl der Anzahl der Flache
betroffenen Menschen Wohnungen |Schulen| Krankenh&user
Intervalle L gen Intervalle Loight Schwellen- day-evening-night (den) day-evening-night
VBEB | END VBEB | END werte (den)
[dB(A)] [dB{A)] [dB(A)] [km?]
45 - 50 456 | 488 > 55 599 4 1,18
Jamtsfreie Gemeinde: Demmin, Hansestadt B 110 50 - 55 239 | 421 > 65 325 4 0,38
B 194 55 - 60 351 298 | 55-60 215 | 192 >75 67 4 0,09
60 - 65 219 | 400 | 60-65 285 | 632
65-70 209 187 | 65-70 213 | 693
70-75 316 | 821 >70 0 0
> 75 142 | 467

Tab. 6.2:

(Quelle: LUNG Mecklenburg-Vorpommern)

Belastetenzahlen nach Pegelklassen — Hauptverkehrsstral3ennetz
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Larmindex Bereich in dB(A) Anzahl der Anzahl der Ent-/
Betroffenen Belasteten Belastung
gemaf nach Umsetzung | nach Umsetzung
Larmkartierung | MaBnahmen LAP | MalRnahmen LAP
DEN Uber 55 — bis 60 351 267 84
Uber 60 — bis 65 219 212 7
Uber 65 — bis 70 209 277 -68
Uber 70 — bis 75 316 223 93
Uber 75 142 35 107
Night Uber 45 — bis 50 456 318 138
Uber 50 — bis 55 239 224 15
Uber 55 — bis 60 215 260 -45
Uber 60 — bis 65 285 264 21
uber 65 — bis 70 213 53 160
uber 70 — bis 75 0 0 0
Tab. 6.3: Reduzierung der Betroffenenzahlen im Stral3enverkehr
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7. Ruhige Gebiete

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie sieht die Abgrenzung sogenannter ,ruhiger Gebiete" als
Arbeitsschritt der Larmaktionsplanung vor. ,Ziel dieser Plane soll es auch sein, ruhige Gebie-
te gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen“4. Beziglich deren Definition wird lediglich
darauf hingewiesen, dass ein ruhiges Gebiet einen festgesetzten Grenzwert, der von der
Behdrde (in diesem Fall der Hansestadt Demmin) definiert wird, nicht Gberschreitet.

Als ruhige Gebiete, die keinem Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt
sind, wurden u.a. nachstehende Areale vorgeschlagen:

— Auenbereiche von Tollense, Trebel und Peene,

— Naturschutzgebiet Devener Holz,

— Museumsinsel.

Zu diskutieren ist, ob nicht auch einzelne Wohnbereiche der Stadt als ruhige Gebiete defi-

niert werden sollen.

4 Umsetzung der EG-Richtlinie Giber die Bewertung und Bekadmpfung von Umgebungslarm“ vom
24. Juni 2005, § 47d, Abs. 2, Satz 2. BImSchG
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8. Mallnahmenumsetzung und Kosten

Die Kosten fir die MaBhahmen des Larmaktionsplanes werden nach Abstimmung der Maf3-

nahmen naherungsweise abgeschatzt. Erste Kostenschatzungen sind der nachfolgenden

Tabelle zu entnehmen:

Bereich/Abschnitt

MalRnahme

Kosten/Einheit

Gesamtstadtisch /
ausgewabhlte Abschnitte

Geschwindigkeitskonzept/
Beschilderung

ca. 200,00 € je Schild

B 110/194

Markierung Schutzstreifen

ca. 20.000,00 €

B 110/194 Larmmindernde Fahrbahnbelage bei Umsetzung im Zuge an-
stehender Sanierungsmali3-

nahmen nahezu kosten-

neutral

B 110/194 Larmmindernde StralRenraumgestal- nach Abstimmung

tung

Innenstadtring /
Stadtkernentlastung

Lkw-Verkehrslenkung, Beschilderung

ca. 300,00 €/Schild
zzgl. Mast / Fundament

Holsten-/Heilgeiststralie

Kreisverkehrsplatz

ca. 350.000,00 €

Clara-Zetkin-Strale

Kreisverkehrsplatz

ca. 350.000,00 €

Treptower StraBe / Deutsch-
Kroner-Stral3e

Kreisverkehrsplatz

ca. 350.000,00 €

Tab. 8.1:

Vereinfachte Kostenubersicht
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9.

Burgerbeteiligung

Im Rahmen der Birgerbeteiligung fand eine erste Blrgerversammlung in Demmin am 06.

Februar 2013 anlasslich der 1. éffentlichen Vorstellung der Beurteilung der Larmsituation und

von Ideen zur Larmaktionsplanung statt.

Von den Burger/innen wurden im Rahmen der anschlielenden regen Diskussion folgende

Anregungen bzw. Statements gegeben:

Das Nadelohr des innerstadtischen Verkehrsnetzes ist die HeiliggeiststraRe, der mog-
lichst kurzfristig im Beidrichtungsverkehr gedffnet werden sollte, um die Belastung der In-
nenstadt mit den die EinbahnstraRen umfahrenden Fahrzeugen zu verringern.

Die Mdoglichkeiten zur Radverkehrsforderung und die vorgeschlagenen ldeen zur Veran-
derung des StralRenraumes zugunsten des Radverkehrs werden positiv begruf3t. Kritisch
bzw. in den Auswirkungen naher zu prifen sei die angedeutete Umstellung auf Zweirich-
tungsverkehr auf dem Stadtring.

Breite Zustimmung, nachts auf Abschnitten des Stadtringes und in den Zulaufstrecken —
hier insbesondere Rosenstralle und B 194 Nord — das Tempo auf 30 km/h fir Lkw zu
begrenzen (Zeitraum: 22 — 06 Uhr).

Hinweis auf besonders hohes nachtliches Verkehrsautkommen im Schleichverkehr im
Zuge der B 110 zwischen Jarmen und Rostock, abkirzende Maut-Fliichtlinge, dies sollte
gepruft werden.

Die ortliche Beschilderung in der Heilgeiststral3e ist missverstandlich und fihrt stindig zu
Konflikten fur schwere Lkw, die ihre Orientierung in Bezug auf das Linksabbiegen (Stadt-
ring oder Entlastungsstral3e) verpassen. Dadurch resultieren auch starke Larmbelastun-
gen, aber auch Sicherheitseinschrankungen.

Bei Briickenoffnungen (je nach Saison mehrmals am Tag) und bei SchlieBung der Bahn-
schranken ist durch den langen Rickstau eine hohe Larm- und Abgasbelastung festzu-
stellen. Schilder mit dem Hinweis ,Motor abstellen® sollten aufgestellt werden.
Unterstitzung fur den grundsétzlichen Ansatz, die Larmaktionsplanung auch dazu zu
nutzen, die Kernstadt insgesamt aufzuwerten und die Lebensqualitat in der Kernstadt zu
verbessern. GroRe Sympathie fur die Entwicklung eines verkehrsberuhigten Geschéfts-
bereiches.

Die Kritik an der Radverkehrsfiihrung wird von mehreren Birger/innen geteilt, besonders
wird auf die kritische Lage in der B 194, Kurvenbereich Heilgeiststral3e sowie vor der
Sparkasse hingewiesen und auf den Widerspruch bzgl. der dort erst kirzlich neu aufge-
stellten Schildern, die ein Befahren erzwingen, obwohl das Befahren faktisch kaum mdg-
lich ist.
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— Der beidseitig Radverkehrsanlagen aufweisende Pensiner Weg wird weitgehend regel-
widrig auf nur einer Seite genutzt, Konflikte mit Radverkehr sind haufig.

— Grundsatzlich Unterstitzung, Radverkehrsférdermalinahmen zu ergreifen.

— Mehrfach Hinweise darauf, dass die Abstimmungen mit dem Stral3enbauamt stringent
zum Wohle der Stadt gefiihrt werden sollten.

Im Rahmen der Auslegung, die vom 15.04 bis zum 17.05.2013 durchgefuhrt wurde, gab es
keine weiteren Riicklaufe

10. Fazit/ Zusammenfassung

Der Larmaktionsplan der Hansestadt Demmin zeigt fir die wesentlichen Belastungspunkte

Handlungsstrategien und MaRnahmenempfehlungen auf. Hierbei erfolgt im Rahmen des

Larmaktionsplans im Wesentlichen eine Schwerpunktsetzung auf folgende Bausteine:

— Geschwindigkeitsreduzierung an Hauptverkehrsstral3en,

— Konzept zur Verbesserung der Verkehrsfuhrung, insbesondere im Bereich Innenstadt-
ring, zur stufenweisen Umsetzung.

— Konzepte zur StralRenumgestaltung auf ausgewahlten, hochbelasteten Abschnitten,

— Einbau larmmindernder Asphalte im Zuge von Sanierungsmal3nahmen,

— MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs, insbesondere Entwicklung und Umsetzung
eines Radverkehrsnetzes, Anlage von Radfahrstreifen, etc.

— Prufung von (schwer-)verkehrslenkenden Maflinahmen, Sichtung der Datenlage.

Der vorliegende Larmaktionsplan wurde im Rahmen der Amterbeteiligung, der Beteiligung
der Baulasttrager sowie der Biirgerbeteiligung abgestimmt (vgl. auch Stellungnahmen TOB
im Anhang).

Die StraRenbaubehdrde Amt Gustrow ist als Baulasttrager zustandig fir die Bundesstral3en
sowie die Landesstral3en. Insofern ist hier bzgl. der vorgeschlagenen MalRnahmen rechtzei-
tig eine Abstimmung zu suchen. Vorgeschlagen wird, diese unmittelbar nach dem Beschluss
in der Stadtvertretung durchzufiihren, damit MaRnahmen der Larmaktionsplanung noch in
die anstehenden Sanierungsarbeiten des Stralenbauamtes in den Ortsdurchfahrten einge-
bracht werden konnen.
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Stellungnahmen zum Larmaktionsplan 2. Stufe

Hansestadt Demmin

ANHANG: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange (TOB)

Lfd. Nr |Institution/TOB Wichtige Inhalte Hinweise
1.1 Landkreis Mecklenbur-
gische Seenplatte:
- Fachamt Kreisplanung | keine grundsatzlichen Bedenken,
Bei Veranderungen der Verkehrsfiihrung mégliche Auswirkungen auf andere StraRen beriick- Die Hansestadt Demmin
sichtigen. Hansestadt Demmin sollte priifen, ein zuverlassiges EDV-gestiitztes Verkehrsmodell | hat zwischenzeitlich ei-
zu entwickeln, um die Umsetzung der Larmaktionsplanung besser begleiten und steuern zu nen Verkehrsentwick-
kénnen. lungsplan erarbeiten las-
sen, in dem entspre-
chende Fragestellungen
bearbeitet werden.
1.2 - Gesundheitsrecht seitens des Gesundheitsamtes keine Bedenken --
1.3 - Umweltrecht keine Einwéande und Bedenken --
1.4 - Denkmalrecht Der Geltungsbereich des Larmaktionsplanes beriihrt Bau- und Bodendenkmale It. Denkmal- --
schutzgesetz Mecklenburg-Vorpommern (DSchG M-V). Fur MalRnahmen, die Bodendenkmale
berihren, besteht ein Genehmigungsvorbehalt.
15 - StraRenverkehrsrecht | keine Bedenken -
1.6 - StraBen- und Wege- | Lk Mecklenburgische Seenplatte stimmt als Stral3enbaulasttrager der KreisstraRen DM 19, 20 | weitere Abstimmung mit

recht

und 36 dem o.g. Vorhaben prinzipiell zu, jedoch bedirfen MaBnahmen einer vorherigen Beteili-
gung und schriftlichen Zustimmung des StraRenbaulasttragers.

SBA
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Stellungnahmen zum Larmaktionsplan 2. Stufe

Hansestadt Demmin

Ifd. Nr | Institution/TOB Wichtige Inhalte Hinweise
2.1 StralRenbauamt MafRnahmenkonzeptlarmmindernde Verkehrsfiihrung und StraRenumgestaltung Innenstadtring: | Zwischenzeitlich hat ein
Gustrow — Die Ruckfuhrung der zweistreifigen Fahrbahn auf eine Fahrbahn und die dafiir notwendigen | Gesprach mit dem SBA
MarkierungsmafRnahmen sind sofort umsetzbar. Die Kosten werden vom SBA tbernom- Gustrow Uber das weite-
men, wenn fir die Verkehrsfiihrung an den Knotenpunkten eine entsprechende Lésung re Vorgehen stattgefun-
vorgelegt wird, die die Leistungsfahigkeit nicht beeintréchtigt. den und die Untersu-
— Die weiterfihrenden Vorschlage zur Netzumgestaltung werden grundsétzlich vom SBA be- | chungen sind eingeleitet.
gruit. Es gibt eine deutliche Zustimmung zur Umstufung des Netzes. Gegenwartig priift das
Das StraBenbauamt stellt in Aussicht, dass man unter Hinzuziehung des Energieminis- SBA detailliert eine vor-
teriums (Ministerium fir Energie, Infrastruktur und Landesentwicklung Mecklenburg- liegende Zwischenunter-
Vorpommern) eine Lésungsmaglichkeit finden kann, die mittels Tausch von Stral3enab- suchung, auf deren Basis
schnitten (Entlastungsstrale gegen Einbahnstraenring in der Stadtmitte) unter Umbau der | dann die weiterfihrenden
Kreuzungssituation im Bereich B 110 im Nordwesten eine Umstufung erreicht, die der Stadt | Schritte konkret abge-
alle Freiheiten im innerstadtischen Netz lasst. stimmt werden.
Voraussetzung dafir sei eine Untersuchung und Vorauswahl umsetzungsrelevanter Varian-
ten durch die Verwaltung, der Nachweis der Leistungsfahigkeit und die darauf aufbauende
Uberpriifung der Machbarkeit der notwendigen Knotenumbauten. Ein zukiinftiges Netz
kénnte dann bspw. so aussehen, dass die B 110 Uber GoethestraRe — Schillerstral3e in bei-
de Richtungen gefuhrt wird, die parallele Entlastungsstraf3e als BundesstralRe 194 / 110 ge-
nutzt wird und der Abschnitt in Richtung B 110 Stralsund in beide Richtungen befahrbar
umgebaut wird.
Die Varianten dazu sind zu erarbeiten, die Leistungsfahigkeit nachzuweisen, um dann in
Verhandlungen mit dem Energieministerium ggf. auch unter Kostentragerschaft des SBA
umgesetzt zu werden.
Das SBA hat Interesse an einer Reduzierung der zu unterhaltenden Stral3enkilometer, die
gegengerechnet werden muss mit dem Ausbauzustand und der Ausbauqualitéat der von der
Stadt finanzierten Entlastungsstralie.
Es wurde vereinbart, dass nach Bearbeitung der erforderlichen Unterlagen ein weiteres Ge-
sprach im Strallenbauamt Gustrow stattfindet zur Vorbereitung eines Termines im Ministerium
mit dem Ziel, dort die Grundlage fiir eine Vereinbarung festzulegen.
2.2 Den maoglichen Vorschlagen zur Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf dem --

klassifizierten Straf3ennetz stimmt das SBA dem Grunde nach zu. Zustandig hierfir ist jedoch
die Verkehrsbehorde des Landkreises.
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Stellungnahmen zum Larmaktionsplan 2. Stufe

Hansestadt Demmin

Ifd. Nr | Institution/TOB Wichtige Inhalte Hinweise
2.3 Larmmindernde Oberflachen sind lediglich auf Auf3erortsstralen mit einer Geschwindigkeit von | Mittlerweile liegen erfolg-

> 60 km/h immissionsschutzfachlich erprobt. versprechende Erfahrun-

Innerorts wurden in Form von Pilotprojekten einige Bauweisen (z.B. PMA und LOA 5 D) fur gen mit [Armmindernden

larmoptimierten Asphalt getestet. Aufgrund verschiedener Probleme (eingeschrankte Dauerhaf- | Fahrbahnbeldgen auch

tigkeit, bisher keine Aufnahme in das technische Regelwerk) ist eine Anwendung der derzeit bei Geschwindigkeiten

bekannten Vorschlage auszuschlieRen. unter 60 km/h vor.
Hier ist insbesondere auf
die Erfahrungen mit dem
Fahrbahnbelag SMA 8S
LA in Celle hinzuweisen,
der langere Dauerhaf-
tigkeit aufweisen soll.
Dariber hinaus gibt es
bei zahlreichen Stralzen-
bauverwaltungen der
verschiedenen Bundes-
lander ebenfalls Versu-
che mit verschiedenen
Asphalttypen, die mog-
licherweise ausgewertet
und erganzt werden
kénnten durch eigene
Versuche.

2.4 Larmsanierung: Bisher wurden schon zahlreiche Antrage auf La&rmsanierung aus Demmin im Das Instrument der

StralRenbauamt Gistrow bearbeitet. Dies betrifft insbesondere Anwesen im Bereich der Larmsanierung sollte

Baumannstral3e und der KaldenstralRe. Es besteht weiterhin die Mdglichkeit fir Hauseigenti- auch weiterhin genutzt

mer, Mittel fir La&rmsanierung beim SBA Gustrow zu beantragen. Es handelt sich hierbei um ei- | werden.

ne freiwillige Leistung. Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte ist eine Férderung von

75 % fur Aufwendungen fur LarmschutzmaflZnahmen in Abhéangigkeit von den zur Verfligung

stehenden Haushaltsmitteln méglich. Allerdings erfolgt dann eine Berechnung nach RLS-90 und

nicht nach der im Larmaktionsplan angewendeten VBUS.

3 Staatliches Amt fur keine Bedenken -

Landwirtschaft und
Umwelt Mecklenburgi-
sche Seenplatte
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