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0.4 Abkiirzungsverzeichnis

B-Plan Bebauungsplan
DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr (eines Jahres)
FGSV Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
FHH Fauna-Flora-Habitat
FFH-RL FHH-Richtlinie
Kfz Kraftfahrzeug
Lkw Lastkraftwagen
LKZ Larmkennziffer
LSA Lichtsignalanlage
NKV Nutzen/Kosten-Verhaltnis
Qsv Quialitatsstufe des Verkehrsablaufs
SBA StraBenbauamt
sV Schwerverkehr (> 3,5 t zuldssiges Gesamtgewicht)
TSC Traffic System Consulting, TSC Beratende Ingenieure fiir Verkehrswesen
WRRL Europadische Wasserrahmenrichtlinie
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1 Ausgangslage und Aufgabenstellung

In der Hansestadt Demmin kreuzen sich die Bundesstrafen 110 und 194. Der Verkehr wird derzeit (iber ver-
schiedene Straflenziige und teilweise im EinbahnstraBenverkehr im Kernbereich der Stadt abgewickelt. Bei
den betreffenden StraRenziigen

® HolstenstraBe — Rudolf-Breitscheid-StralRe — Clara-Zetkin-StralRe und
® KahldenstraRe — Klinkenberg — FrauenstralRe — Wollweberstralle

ist dadurch eine funktionale Uberlagerung der Charakteristika von Ortsdurchfahrten (OD) mit denen von
HauptgeschaftsstraRen zu verzeichnen.

Die Hansestadt Demmin hat im Jahr 2014 einen Verkehrsentwicklungsplan (VEP) aufgestellt, der verschie-
dene stadtebauliche und verkehrliche Ziele beschreibt und verfolgt. Das wesentliche Ziel des VEP ist es, die
stadtebauliche Entwicklung des Innenstadtbereichs zu einer attraktiven Kernstadt zu ermdéglichen. Dies soll
durch die Verlagerung der lberortlichen Verkehre der BundesstraRen B 110 und B 194 aus der Kernstadt
heraus erreicht werden. Damit wiirden Wohn- und Geschéaftsbereiche vom Durchgangsverkehr entlastet und
auf diese Weise negative Verkehrswirkungen in Form von Larm- und Schadstoffemissionen sowie von Trenn-
wirkungen vermieden. Die vielféltigen Nutzungsanspriiche wie beispielsweise Aufenthalt und Wohnen ins-
besondere an den StraRenzug Holstenstralle — Rudolf-Breitscheid-Stralle — Clara-Zetkin-StralRe als wichtige
HauptgeschaftsstralRe konnten auf diese Weise bedarfsgerecht ermoglicht werden. Im Einzelnen sind laut
dem VEP 2014 die folgenden MaRnahmen zur Neuordnung des Verkehrs vorgesehen:

m Verkehrsberuhigung der Innenstadt infolge Abstufung der beiden o. g. StraBenziige der OD der Bun-
desstraRen B 110 und B 194 zu Gemeindestralien im Zusammenhang mit entsprechenden verkehrs-
regelnden MalRnahmen.

® Neue, alternative Fiihrung des Uiberortlichen Verkehrs Giber den StraBenzug Hanseufer — Deutsch-
Kroner StraBe — GoethestraBe ggf. einschlieBlich Neubau einer Strallenverbindung zwischen Kreis-
verkehr Treptower StraRe/ Deutsch-Kroner StraBe und GoethestraRe sowie Ausbau der Goe-
thestraRe slidlich der Adolf-Pompe-Stralie.

Dem StraRenbauamt (SBA) Neustrelitz als zustandiger Stralenbauverwaltung des Bundes obliegt es, den
durch die Hansestadt Demmin vorgelegten VEP mit entsprechender Verkehrsuntersuchung im Hinblick auf
eine mogliche Umsetzung zu prifen. Als Grundlage hierfir waren aufbauend auf dem durch die Hansestadt
Demmin vorgelegten Planwerk weitere Untersuchungen zu den Themenbereichen Verkehr, Lairmschutz und
Okologie durchzufiihren sowie eine Verkehrswirtschaftliche Bewertung und Priorisierung vorzunehmen. Im
Rahmen dieser vertiefenden Untersuchung zur Veranderung der Bundesstrallenfiihrung waren die folgen-
den Fragen zu beantworten:

®  Wie wirken sich unterschiedliche Planungsvarianten einer Routendanderung auf die verkehrliche und
stadtebauliche Situation aus?

® Welche baulichen MaBhahmen werden in den Planfallen erforderlich?
m Welche Auswirkungen haben die Planfdlle auf die Larmsituation?

® Mit welchen Kosten mussen der Bund und die Hansestadt Demmin in den einzelnen Planféllen rech-
nen?
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® Sind die Planfille vereinbar mit der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (FFH-RL) und mit der Europaischen
Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)?

®  Welcher Planfall ist unter Berlicksichtigung aller untersuchten Aspekte als Vorzugslosung anzuse-
hen?

Methodik und Ergebnisse dieser ergdanzenden Untersuchungen sind Gegenstand des vorliegenden Berichts.
Der Aufbau der Verkehrsuntersuchung in Bezug auf die Arbeitspakete in der Aufgabenstellung des Auftrag-
gebers und damit derjenige des Berichts sowie der Untersuchungsraum sind in den nachstehenden Abbil-
dungen dargestellt.
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Abbildung 1: Aufbau der Verkehrsuntersuchung
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Abbildung 2: Untersuchungsraum
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2 Ermittlung der Arbeitsgrundlagen

Als Bearbeitungsgrundlagen wurden diverse Planungsunterlagen und Daten beschafft und ausgewertet, die
in der folgenden Tabelle zusammengefasst sind.

Tabelle 1: Grundlagendaten

Bezeichnung Quelle/Herausgeber
Verkehrsentwicklungsplan mit Verkehrsuntersuchung Hansestadt Demmin
Bebauungsplan Nr. 3 ,,Achtermanns Acker” der Hansestadt Demmin Hansestadt Demmin
Monitoring Stadtentwicklung der Hansestadt Demmin Hansestadt Demmin
Daten von Dauerzdhlstellen des Bundes StraBenbauverwaltung Meck-

e Dauerzahlstelle 1725 - B 110 Demmin lenburg-Vorpommern

e Dauerzahlstelle 1726 - B 194 Poggendorf

Erlduterungsbericht zum StralRenbau Hanseufer Demmin 4. BA verkehrs- ~ SBA Neustrelitz
gerechter Ausbau der vorhandenen PflasterstralRe (einschlieBlich StralRen-

entwasserung)

Aktualisierung des MalRnahmenprogramms nach § 82 WHG bzw. Artikel Landesamt fiir Umwelt, Natur-
11 der Richtlinie 2000/60/EG fiir die Flussgebietseinheit Warnow/Peene  schutz und Geologie Mecklen-
fir den Zeitraum von 2016 bis 2021 burg-Vorpommern

und

Aktualisierung des Bewirtschaftungsplans nach § 83 WHG bzw. Artikel 13
der Richtlinie 200/60/EG fir die Flussgebietseinheit Warnow/Peene fir
den Zeitraum von 2016 bis 2021

Larmaktionsplan der Hansestadt Demmin Hansestadt Demmin

Gewasseriberwachung in Mecklenburg-Vorpommern 2019 (Fortschrei- Ministerium fir Landwirtschaft

bung des Erlasses vom 09. Februar 2018) und Umwelt Mecklenburg-Vor-
pommern

Bestandsunterlagen von Lichtsignalanlagen (LSA) an 4 Knotenpunkten SBA Neustrelitz

e Clara-Zetkin-StraRe/ Treptower StraRe/ MiihlenstraRe (Gesellius-
platz)

e Treptower StraRe/ SchillerstraRRe

e Treptower StraRe/ Adolf-Pompe-Stralle

e HeilgeiststraBe/ BaumannstraRe/ Hanseufer/ Am Bollwerk
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3 Verkehrsuntersuchung
3.1 Verkehrserhebungen
3.1.1 Methodik der Verkehrserhebungen

Zur Aufnahme der verkehrlichen Ist-Situation fanden an einem Dienstag — dem 29. Oktober 2019 — Video-
verkehrszahlungen an 9 Knotenpunkten im Untersuchungsraum bzw. an dessen Rand statt. Der Zahltag war
ein trockener, sonniger Werktag aulRerhalb der Schulferien in Mecklenburg-Vorpommern und somit konform
zu den EVE 2012 [1] gewahlt. Es waren keine besonderen Ereignisse mit dem Potenzial fiir Ergebnisverfal-
schungen wie Verkehrsunfalle zu verzeichnen. Die Zahlauswertungen liegen tabellarisch vor und umfassen
fir alle Verkehrsstrome die Verkehrsdaten fahrtrichtungsgetrennt in 15-min-Intervallen fiir den Zeitbereich
0-24 Uhr und nach Verkehrsmitteln (Krad, Pkw, Lieferwagen, Bus, Lkw, Lastzug, Rad).

Ebenfalls am Zahltag 29. Oktober 2019 wurde eine Quell-Ziel-Erhebung nach der Fahrzeugkennzeichenme-
thode durchgefiihrt. Mit dieser wurden die Durchgangs-, Ziel- und Quellverkehre im Untersuchungsraum, d.
h. ihre prozentualen Anteile am Gesamtverkehr bestimmt. Die Erhebungen fanden an 4 Strallenquerschnit-
ten eines AulRenkordons um den Untersuchungsraum sowie ergdanzend an einem Querschnitt innerhalb des-
selben in 2 x 4 Stunden zwischen 6-10 und 14-18 Uhr statt.

Ein Erhebungsplan mit der Verortung der Zahlstellen und Erfassungsquerschnitte ist nachstehend abgebildet.
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Abbildung 3: Erhebungsplan
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3.1.2 Ergebnisse der Verkehrserhebungen

Die gezahlten Verkehrsmengen sind nachstehend als Querschnittsbelastungen im Tagesverkehr fiir den Ge-
samtverkehr und fur den Schwerverkehr (zulassiges Gesamtgewicht > 3,5 t) in der Einheit Kfz/24h abgebildet.
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Abbildung 4: Gesamtverkehr und Schwerverkehr >3,5t am Zihltag 29.10.2019 [Kfz/24h]
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Die Ergebnisse der Quell-Ziel-Erhebung sind in der folgenden Abbildung grafisch dargestellt. Die in Rotténen
eingefarbten Belastungsbalken stellen die im Erhebungszeitraum erfassten Durchgangsverkehrsbeziehungen
zwischen den jeweiligen AuBenkordon-Erhebungsquerschnitten jeweils als Gesamtverkehr und als Schwer-
verkehr dar, wahrend die in blau und griin eingefarbten Belastungsbalken diesen Durchgangsverkehr auf das
StralRennetz umgelegt abbilden.

Abbildung 5: Durchgangsverkehrsbeziehungen am Zihltag 29.10.2019 [Kfz/8h]

Im Ergebnis der Quell-Ziel-Erhebung ist festzustellen, dass die starkste Durchgangsverkehrsverkehrsbezie-
hung mit gut 1.600 Kfz/8h im Zuge der B 110 zwischen der BaumannstralRe im Siidwesten und der Jarmener
StraRe im Nordosten besteht. Gemeinsam an zweiter Stelle stehen mit jeweils um 1.200 Kfz/8h die Durch-
gangsverkehrsverkehrsbeziehungen

& B 110 BaumannstraRe <> B 194 Stavenhagener StralRe (1.290 Kfz/8h)
& B 194 Stavenhagener StraRe < B 110 Jarmener StraRe (1.205 Kfz/8h)
& B 194 Stavenhagener StraRe <> B 194 Loitzer StralRe (1.193 Kfz/8h)
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3.2 Verkehrsanalyse 2019

3.2.1 Einfilhrung

Eingangsgrole fir die Aufstellung eines Verkehrsmodells und Bemessungsgrundlage fir die Ermittlung der
Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt von Verkehrsanlagen sowie fiir deren Dimensionierung ist gemaf
dem HBS 2015 [2] der durchschnittliche tagliche Verkehr eines Jahres — DTV — bzw. die daraus abgeleitete
malgebende stiindliche Verkehrsstarke. Da die Ergebnisse von Kurzzeitzahlungen wie vorliegend im Sinne
einer Stichprobe die Verkehrssituation zum Zeitpunkt der Erhebungen wiedergeben, ist zur Ermittlung re-
prasentativer Verkehrsdaten eine Umrechnung auf den DTV und auf die Bemessungsverkehrsstarke gg erfor-
derlich. Dabei werden jahreszeitliche Verkehrsschwankungen ausgeglichen und in der Zahlung nicht erfasste
Zeitbereiche bericksichtigt.

Als Grundlage fiir derartige Berechnungen wird eine valide Datenbasis bendtigt, die in diesem Fall in Form
von Jahresauswertungen des Zahljahres 2019 der automatischen Dauerzahlstellen Nr. 1725 - B 110 Demmin
und Nr. 1726 - B 194 Poggendorf vorliegt. Diese Dauerzahlstellen werden von der StraRenbauverwaltung
Mecklenburg-Vorpommern betrieben und zahlen mittels Induktionsschleifen in der Fahrbahn permanent,
fahrtrichtungsgetrennt und in der Unterscheidung nach Leicht- und Schwerverkehr die Fahrzeugmengen.

Anhand der Relationen zwischen den Daten der Oktober-Zdhlung und dem Gesamtjahresdurchschnitt 2019
wurden die entsprechenden Umrechnungsfaktoren abgeleitet. Dabei wurde festgestellt, dass der Verkehr
des Zahltages jeweils splrbar hoher ausfiel als der DTV des Gesamtjahres. Die ermittelten Umrechnungsfak-
toren zur Ermittlung des DTV anhand der gezahlten 24-Stunden-Werte lauten demnach wie folgt:

m Leichtverkehr (Kfz < 3,5t): 0,954 (Abminderung der Zahlwerte um ca. 4,6 %)
m Schwerverkehr (Kfz > 3,5t): 0,748 (Abminderung der Zahlwerte um ca. 25,2 %)

Fiir die Berechnung der Analyse-Verkehrsbelastungen 2019 wurde nun ein Verkehrsnetzmodell erstellt. Un-
ter Nutzung der Verkehrsplanungssoftware VISUM (PTV AG Karlsruhe) erfolgte die Digitalisierung des Ver-
kehrsnetzes fiir den Untersuchungsraum. Die Netzparameter (Streckenabschnitte, Knotenpunkte, Abbiege-
vorgange usw.) wurden dabei der Realitdt entsprechend versorgt. Das aufgebaute Netzmodell umfasst samt-
liche klassifizierte und sonstige verkehrswichtige StralRen im Untersuchungsraum sowie deren Verknipfungs-
punkte untereinander. Hierzu gehoren auch die bei den Verkehrserhebungen erfassten 9 Knotenpunkte.

Aus den zuvor ermittelten Verkehrsbelastungen des DTV und DTVsy 2019 wurden die Verkehrsmatrizen fiir
das Verkehrsmodell abgeleitet. Diese Matrizen sind die Grundlage fir die Umlegung des Verkehrs auf das
Netzmodell. Sie werden im Softwaretool VISUM auf das digitalisierte Analyse-Verkehrsnetzmodell umgelegt,
um die Analyse-Verkehrsbelastungen 2019 im Netzbezug zu visualisieren.
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3.2.2 Verkehrsbelastungen Verkehrsanalyse 2019

Die Verkehrsbelastungen im DTV fir die Verkehrsanalyse 2019 sind nachstehend abgebildet. Die Verkehrs-
mengen sind auf 100 (Gesamtverkehr) bzw. 10 (Schwerverkehr) gerundet. Eine zur besseren Lesbarkeit ver-
groBerte Darstellung ist der Anlage 2 zu entnehmen.

Abbildung 6: Analyse 2019; DTV Gesamtverkehr und Schwerverkehr > 3,5t [Kfz/24h]

Die héchsten Verkehrsmengen sind an den Randern des Untersuchungsraumes anzutreffen. Auf der B 110
BaumannstraRe an der Kahldenbriicke sind ca. 12.600 Kfz/Tag zu verzeichnen. Ebenfalls relativ hohe Ver-
kehrsbelastungen weisen die B 194 Stavenhagener StraRe mit ca. 10.700 Kfz/Tag und die B 110 Jarmener
StraBe mit knapp 10.000 Kfz/Tag auf. Innerhalb des Untersuchungsraumes verteilt sich der Verkehr im Netz.
Als hochstbelastete StraRenziige sind hier die Heilgeiststrale nérdlich der Kahldenbriicke mit ca. 9.300
Kfz/Tag, die Treptower StraRe mit ca. 9.000 Kfz/Tag und die Rudolf-Breitscheid-StraRe in Hohe Luisentor mit
ca. 8.600 Kfz/Tag zu nennen. Einen zusammenfassenden Uberblick Giber die Verkehrsbelastungen des Ge-
samt- und Schwerverkehrs der Analyse 2019 im Untersuchungsnetz gibt die nachstehende Tabelle.
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Tabelle 2: Analyse 2019; Verkehrsbelastungen

TSC

Beratende Ingenieure
flir Verkehrswesen

Ifd. Bez. Name Abschnitt Analyse 2019
Nr. DTV DTVsy>3,5t  Anteil SV
[Kfz/24h] | [Fz/24h]
1 B110 Baumannstr. Kahldenbriicke 12.600 560 4,4%
2 B110 Heilgeiststr. Kahldenbriicke 9.300 400 4,3%
3 B110 | Kahldenstr. Ostlich Heilgeiststr. 6.900 240 3,5%
4 B110 Wollweberstr. westlich Schillerstr. 6.200 210 3,4%
5 B110 | Schillerstr. Ostlich Treptower Str. 6.200 330 5,3%
6 B110 Goethestr. stdlich August-Bebel-Str. 6.200 340 5,5%
7 B110 | Holstenstr. Ostlich Heilgeiststr. 7.800 340 4,4%
8 B110 Rudolf-Breitscheid-Str. Hohe Luisentor 8.600 330 3,8%
9 |B110 | Clara-Zetkin-Str. Ostlich Miihlenstr. 8.000 330 4,1%
10 B 110 Jarmener Str. ostlich Goethestr. 9.900 500 5,1%
11 B 194 | Loitzer Str. westlich Heilgeiststr. 8.400 540 6,4%
12 B 194 Treptower Str. nordlich Deutsch Kroner Str. 9.000 460 5,1%
13 B 194 | Stavenhagener Str. stidlich Deutsch Kroner Str. 10.700 790 7,4%
14 Hanseufer Ostlich Heilgeiststr. 6.400 440 6,9%
15 Deutsch Kroner Str. westlich Treptower Str. 6.000 430 7,2%
16 Am Bollwerk westlich Heilgeiststr. 2.300 150 6,5%

3.2.3 Briickenoffnungen der Kahldenbriicke

Unmittelbar am Knotenpunkt 9 HeilgeiststraBe/ BaumannstraBe/ Hanseufer/ Am Bollwerk in der Zufahrt B
110 BaumannstraRe schlieRt sich die Kahldenbriicke liber die Peene an. Diese 6ffnet viermal taglich fir je-
weils ca. 10 Minuten, um grofSeren Schiffen das Passieren zu erméglichen: 9:00 Uhr, 12:50 Uhr, 17:10 Uhr
und 20:20 Uhr. Wahrend dieser Briicken6ffnungen ist die B 110 Baumannstralle im unmittelbaren Knoten-
punktbereich flir Fahrzeuge voll gesperrt.

Derzeit reicht der Fahrzeugstau wahrend der Briicken6ffnungen auf der Heilgeiststralle bis weit liber die
Einmindung in die Loitzer StraRe hinaus, d. h. er iberschreitet eine Lange von 180 m. Auf der StralRe Hanse-
ufer erreicht der Riickstau regelmaRig eine Lange von ca. 350 m, d. h. bis zur Parkplatzzufahrt des Super-
marktes.

Malgebend fir den Stauaufbau und Stauabbau ist neben der Briicken6ffnung auch das Steuerungspro-
gramm der bestehenden Lichtsignalanlage am Knotenpunkt HeilgeiststraBe/ Baumannstrale/ Hanseufer/
Am Bollwerk.
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3.3 Prognose Ohnefall 2035

3.3.1 Beschreibung Prognose-Ohnefall 2035

Die Verkehrsentwicklung im Untersuchungsraum steht im engen Bezug zur demografischen und wirtschaft-
lichen Entwicklung innerhalb des Untersuchungsraumes und seiner benachbarten Bereiche. Hinzu kommen
groflraumige Verkehre mit Quellen und Zielen aulRerhalb des Untersuchungsraumes, die Durchgangsverkehr
erzeugen. Die Verkehrsprognose fiir das Verkehrsmodell erfolgt in zwei Teilschritten.

Zunachst wird die allgemeine Verkehrsentwicklung in den Blick genommen. Diesbeziglich ist angesichts der
demografischen und wirtschaftsstrukturellen Rahmenbedingungen von einer riicklaufigen Entwicklung aus-
zugehen. Fiir die Verkehrsprognose wird daher fiir die allgemeine Verkehrsentwicklung von einer Stagnation
ausgegangen.

Uber die allgemeine Verkehrsentwicklung hinaus wurde die Verkehrserzeugung aus Vorhaben der Bauleit-
planung betrachtet. Vorhaben der o6rtlichen Bauleitplanung sind — sofern sie zuséatzliche Verkehre generieren
— bei Verkehrsprognosen zu bericksichtigen. Aus diesem Grund wurden entsprechende Recherchen durch-
gefiihrt, in deren Ergebnis es ein Vorhaben mit Relevanz fiir die Verkehrserzeugung im Untersuchungsraum
gibt. Es handelt sich um den B-Plan Nr. 3 ,Achtermanns Acker” der Hansestadt Demmin mit etwa 50 noch zu
schaffenden Wohneinheiten.

Die Abschatzung der zusatzlich zu erwartenden Verkehrsbelastungen durch die vorgenannte Nutzung, die
sogenannte Verkehrserzeugungsberechnung, erfolgte anhand der stadtebaulichen Daten und auf der Grund-
lage der einschlagigen Verfahren und Richtwerte der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswe-
sen (FGSV) und der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung (HSVV). Zum Einsatz kam dabei das Soft-
ware-Programm ,Ver_Bau — Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
2017 von Herrn Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff sowie die Veroffentlichung , Integration von Verkehrsplanung
und raumlicher Planung”. Das angewandte Verfahren zeichnet sich dadurch aus, dass aus umfangreichen
Datenrecherchen verlassliche Bandbreiten an Strukturdaten und Kennziffern zur Verkehrserzeugung und
Verkehrsabschatzung zur Verfliigung gestellt werden.

Das wie vorbeschrieben ermittelte Prognoseverkehrsaufkommen wurde auf das digitale Verkehrsnetz des
Ohnefalls umgelegt. Dieses Netz entspricht im vorliegenden Fall dem Analysenetz, da keine Erkenntnisse zu
als planerisch verfestigt anzunehmenden Anbau- und AusbaumalRnahmen im Untersuchungsnetz gibt auRer
den hier zu untersuchenden.
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3.3.2 Verkehrsbelastungen Prognose-Ohnefall 2035

Die Verkehrsbelastungen im DTV fiir den Prognose-Ohnefall sind nachstehend abgebildet. Die Verkehrsmen-

gen sind auf 100 (Gesamtverkehr) bzw. 10 (Schwerverkehr) gerundet. Eine zur besseren Lesbarkeit vergro-
Berte Darstellung ist der Anlage 2 zu entnehmen.

Abbildung 7: Prognose-Ohnefall 2035; DTV Gesamtverkehr und Schwerverkehr > 3,5t [Kfz/24h]

Einen zusammenfassenden Uberblick iiber die Verkehrsbelastungen des Gesamt- und Schwerverkehrs des
Prognose-Ohnefalls 2035 im Untersuchungsnetz gibt die nachstehende Tabelle. Gegeniliber der Analyse 2019
ergeben sich jeweils nur geringfligige Verkehrszunahmen.
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Tabelle 3: Prognose-Ohnefall 2035; Verkehrsbelastungen

Ifd. Bez. Name Abschnitt Prognose-Ohnefall 2035

Nr. DTV DTVsy>3,5t  Anteil SV
[Kfz/24h] | [Fz/24h]

1 B110 Baumannstr. Kahldenbriicke 12.900 570 4,4%
2 B110 Heilgeiststr. Kahldenbriicke 9.600 410 4,3%
3 B110 | Kahldenstr. Ostlich Heilgeiststr. 7.000 240 3,4%
4 B110 Wollweberstr. westlich Schillerstr. 6.200 220 3,6%
5 B110 | Schillerstr. Ostlich Treptower Str. 6.200 330 5,3%
6 B110 Goethestr. stdlich August-Bebel-Str. 6.200 340 5,5%
7 B110 | Holstenstr. Ostlich Heilgeiststr. 7.900 340 4,3%
8 B110 Rudolf-Breitscheid-Str. Hohe Luisentor 8.700 330 3,8%
9 |B110 | Clara-Zetkin-Str. Ostlich Miihlenstr. 8.100 330 4,1%
10 B 110 Jarmener Str. ostlich Goethestr. 9.900 500 5,1%
11 B 194 | Loitzer Str. westlich Heilgeiststr. 8.400 540 6,4%
12 B 194 Treptower Str. nordlich Deutsch Kroner Str. 9.000 460 5,1%
13 B 194 | Stavenhagener Str. stidlich Deutsch Kroner Str. 10.700 790 7,4%
14 Hanseufer Ostlich Heilgeiststr. 6.600 440 6,7%
15 Deutsch Kroner Str. westlich Treptower Str. 6.100 430 7,1%
16 Am Bollwerk westlich Heilgeiststr. 2.300 150 6,5%
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3.3.3 Leistungsfahigkeitsberechnungen Prognose-Ohnefall 2035

Als Beurteilungskriterium der Leistungsfahigkeit fir Knotenpunkte gilt gemall dem HBS 2015 die aus der zu
berechnenden mittleren Wartezeiten ableitbare Verkehrsqualitat. Diese wird sowohl fir unsignalisierte als
auch fur signalisierte Knotenpunkte und Einmindungen in 6 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) von
A bis F eingestuft, von denen A der bestmoglichen Verkehrsqualitat entspricht. GemaR dem HBS 2015 ist
mindestens Qualitatsstufe D anzustreben.

Tabelle 4: Qualitatskriterien des HBS 2015 bei der Bewertung von Knotenpunkten

sV Mittlere Wartezeit fiir Kfz
Q an Knotenpunkten [s] Beschreibung des Verkehrsablaufes
ohne LSA und mit LSA
Kreisverkehr
nahezu keine Behinderungen;
A <10 <20 sehr gut . .
sehr geringe Wartezeiten
geringe Beeinflussung der
B <20 <35 gut L
wartepflichtigen Kraftfahrzeuge
L splirbare Wartezeiten;
(o <30 <50 befriedigend . » .
geringe, kurzzeitige Staubildung
. héhere Wartezeiten; Staubildung,
D <45 <70 ausreichend .
noch stabiler Verkehrszustand

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen erfolgten fir die 7 Untersuchungsknotenpunkte unter den Bemes-
sungsbelastungen gs des Prognose-Ohnefalls 2035, die jeweils aus den DTV-Knotenpunktbelastungen abge-
leitet wurden. Dabei wurden jeweils die derzeitigen Ausbauzustande und — bei signalisierten Knotenpunkten
—die aktuell geschalteten Signalprogramme berlicksichtigt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Prognose-Ohnefall 2035 sind in Anlage 3.1 detailliert dokumen-
tiert; eine grafische Zusammenfassung enthalt die nachstehende Abbildung.
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Abbildung 8: Prognose-Ohnefall 2035; Verkehrsqualitdtsstufen gema HBS 2015

Als Fazit aus den Leistungsfahigkeitsberechnungen ist festzustellen, dass im Prognose-Ohnefall 2035 die ge-
mak dem HBS 2015 mindestens anzustrebende Qualitatsstufe D erreicht bzw. libererfiillt wird. Die gerings-
ten Reserven weist der Knotenpunkt HeilgeiststraRe/ BaumannstraBe/ Hanseufer/ Am Bollwerk auf. Daher
wird dort nur die Verkehrsqualitatsstufe ,,D“ erreicht. Die Gbrigen betrachteten Knotenpunkte sind mit gro-

RBen Reserven leistungsfahig.
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3.4 Planfall-Verkehrsmodelle

3.4.1 Einfihrung

Fiir die Modellierung der Prognose-Planfille werden die Verkehrsmengen und Verkehrsverflechtungen des
Prognose-Ohnefalls in Form der entsprechenden Verkehrsmatrizen unverandert ibernommen und auf die
jeweiligen digitalisierten Verkehrsnetze der Planfille umgelegt.

Die Planfall-Netze bauen auf demjenigen des Prognose-Ohnefalls auf, beriicksichtigen jedoch ergdanzend die
im entsprechenden Planfall auf ihre verkehrlichen, schalltechnischen und 6kologischen Auswirkungen hin zu
untersuchenden Veranderungen im Untersuchungsnetz. Die in den Planfillen vorgesehenen Verkehrsfih-
rungen sind nachstehend jeweils verbal beschrieben und abgebildet. Kartendarstellungen der Planfalle im
Malstab 1:5.000 enthalt Anlage 1.

3.4.2 Prognose-Planfall 1

Im Planfall 1 ist vorgesehen, die Gberértlichen Verkehre der Bundesstrafen B 110 und B 194 aus der Kern-
stadt heraus auf die peripheren StraRenziige Heilgeiststrale — Hanseufer — Deutsch Kroner-Stralle — Trepto-
wer StraBe zu verlagern. Die SchillerstraBe und die GoethestralRe bleiben Bestandteile des libergeordneten
Netzes. Eine grafische Darstellung der im Planfall 1 vorgesehenen Verkehrsfiihrung enthalt die folgende Ab-
bildung.

Hanseviertel

+

< ey

Abbildung 9: Prognose-Planfall 1; Fiihrung der liberortlichen Verkehre
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3.4.3 Prognose-Planfall 1b

Das Netzmodell des Planfalls 1b baut weitgehend auf demjenigen des Prognose-Planfalls 1 auf. Lediglich die

beiden folgenden Abweichungen sind vorgesehen:

® Am westlichen Rand des Untersuchungsraumes werden beide Fahrtrichtungen des (iberértlichen Ver-
kehrs getrennt geflihrt: Von der Loitzer Strale kommend (iber Peenestrae und Am Bollwerk und in
Fahrtrichtung Loitzer StraRRe Uber die HeilgeiststraRe. Daflir wird in der StraBe Am Bollwerk eine Ein-

bahnstralle eingerichtet.

m Die SchillerstraRe und die Goethestralie bleiben Bestandteile des (ibergeordneten Netzes. Es werden

TSC.
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flir Verkehrswesen

ieure

jedoch die EinbahnstraRenregelungen aufgehoben. Damit wird der Uberortliche Verkehr in beiden
Fahrtrichtungen tber diese Abschnitte gefiihrt, so dass die Clara-Zetkin-StraRe und der nordliche Ab-

schnitt der Treptower StralRe eine deutliche Verkehrsreduzierung erfahren.

Eine grafische Darstellung der im Planfall 1b vorgesehenen Verkehrsfiihrung enthalt die folgende Abbildung

Hanseviertel

A ‘v»,,’?‘ D

-

L (4
Abbildung 10: Prognose-Planfall 1b; Fiihrung der iiberortlichen Verkehre
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3.4.4 Prognose-Planfall 2
Ahnlich wie im Planfall 1 ist im Netzmodell des Planfalls 2 vorgesehen, die iiberortlichen Verkehre der Bun-
desstrallen B 110 und B 194 aus der Kernstadt heraus auf die peripheren Strallenziige HeilgeiststralRe — Han-
seufer — Deutsch Kroner-Stralle zu verlagern. Anders als im Planfall 1 werden jedoch auch die Treptower
StralRe und die Schillerstrale vom lberortlichen Verkehr entlastet, indem zwischen dem Kreisverkehr Sta-
venhagener StraBe/ Treptower Str. und der GoethestralRe eine neue StraRenverbindung errichtet wird. In
diesem Zusammenhang wird auch eine Ertiichtigung des siidlichen Abschnitts der Goethestralle ab der Adolf-
Pompe-StraRe unterstellt. Eine grafische Darstellung der im Planfall 2 vorgesehenen Verkehrsfiihrung enthalt

die folgende Abbildung.
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Abbildung 11: Prognose-Planfall 2; Fiihrung der liberortlichen Verkehre
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3.4.5 Prognose-Planfall 3

Im Planfall 3 ist eine Aufhebung der bestehenden Einbahnstrallenregelungen beriicksichtigt, jedoch ohne die
in den bisher beschriebenen Planfallen gegebene Verlagerung der lberortlichen Verkehre der Bundesstra-
RBen B 110 und B 194 aus der Kernstadt heraus. Vielmehr wird hier der Gberortliche Verkehr auf der Achse
HolstenstraBe — Rudolf-Breitscheid-StraBe — Clara-Zetkin-StraBe geblindelt, so dass der stdlich des Stadt-
kerns verlaufende StraBenzug Kahldenstralle — Klinkenberg — Frauenstralle — Wollweberstralle entlastet
wird. Hintergrund ist die beabsichtigte Uberpriifung, in welcher GréBenordnung allein durch die Aufhebung
der EinbahnstraRenregelungen und durch die damit verbundene Reduzierung der Fahrleistung im Stadtkern
eine Entlastung des StraBennetzes erreicht werden kann. Eine grafische Darstellung der im Planfall 1 vorge-

sehenen Verkehrsfiihrung enthalt die folgende Abbildung.
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Abbildung 12: Prognose-Planfall 3; Fiihrung der liberortlichen Verkehre
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3.4.6 Prognose-Planfall 3a

Der Planfall 3a ist weitgehend identisch mit dem Planfall 3. Es wird eine Aufhebung der bestehenden Ein-
bahnstralenregelungen ohne Verlagerung der Gberértlichen Verkehre der Bundesstrallen B 110 und B 194
aus der Kernstadt heraus bertiicksichtigt. Im Unterschied zum Planfall 3 soll jedoch im Hinblick auf die ange-
strebte Verkehrsberuhigung der Innenstadt der tiberortliche Schwerverkehr aus der Kernstadt heraus auf die
peripheren Strallenzlige Heilgeiststralle — Hanseufer — Deutsch Kroner-StraRe — Treptower Straf3e verlagert
werden. Dafir sind entsprechende Anpassungen der Wegweisenden Beschilderung vorzunehmen. Eine gra-
fische Darstellung der im Planfall 3a vorgesehenen Verkehrsflihrung enthilt die folgende Abbildung.
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Abbildung 13: Prognose-Planfall 3a; Fithrung der iiberortlichen Verkehre
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Der Planfall 3b sieht auf dem Planfall 3 aufbauend ebenfalls die Aufhebung der bestehenden Einbahnstra-
Renregelungen ohne Verlagerung der Uberortlichen Verkehre der Bundesstraen B 110 und B 194 aus der

Kernstadt heraus vor. Wie im Planfall 3a wird auch hier der (iberortliche Schwerverkehr aus der Kernstadt

heraus auf die peripheren StraBenziige HeilgeiststraBe — Hanseufer — Deutsch Kroner-Stralle — Treptower

StralRe verlagert. Erganzend wird jedoch der (iberdrtliche Schwerverkehr auch aus dem stadtzentralen Be-

reich Geselliusplatz/nordliche Treptower StraRe eliminiert und stattdessen tiber die Schillerstrale und Goe-

thestraRRe gefiihrt. Dafiir sind entsprechende Anpassungen der Wegweisenden Beschilderung vorzunehmen.

Eine grafische Darstellung der im Planfall 3b vorgesehenen Verkehrsfiihrung enthalt die folgende Abbildung.
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Abbildung 14: Prognose-Planfall 3b; Fiihrung der liberortlichen Verkehre
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3.5 Zweirichtungsverkehr in der Clara-Zetkin-StraRe, Hohe Luisentor

Die Ausfiuihrungen im Kapitel 3.4 zu den in den Planfallen vorgesehenen Verkehrsfiihrungen zeigen, dass die
Umsetzung der Planfélle jeweils unter anderem die Einflihrung des Zweirichtungsverkehr in der Clara-Zetkin-
StralRe zum Gegenstand hat. Dort besteht derzeit eine Engstelle in Hohe des Luisentors, welches nicht durch-
fahren werden kann, sondern zu umfahren ist. Im derzeit bestehenden Einrichtungsverkehr erfolgt ostlich
des Luisentors eine Fahrstreifensubtraktion von 2 auf 1 Fahrstreifen mit Verflechtung; westlich des Tors ste-
hen nach Fahrstreifenaddition wieder 2 Fahrstreifen zur Verfligung.

Auf der Basis eines vom Geodatenservice des Amtes flir Geoinformation, Vermessungs- und Katasterwesen
des Landes Mecklenburg-Vorpommern zur Verfligung gestellten Orthofotos erfolgte mittels der StraRenent-
wurfssoftware CARD/1 eine Fahrkurvenuntersuchung fur das Bemessungsfahrzeug 15m-Bus. Die Untersu-
chung zeigte, dass mit moderatem Eingriff in die stidlichen Nebenanlagen eine Fahrbahnverbreiterung mog-
lich ist, die das Vorbeifahren des genannten Bemessungsfahrzeuges im Gegenverkehr erlaubt. Die Fahrkur-

venuntersuchung ist nachstehend abgebildet.

Abbildung 15: Fahrkurvenuntersuchung Umfahrung Luisentor; Bemessungsfahrzeug 15m-Bus
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3.6  Ertiichtigung Knotenpunkt HeilgeiststraBe/ BaumannstraBe/ Hanseufer/ Am Bollwerk

GemaR den Ausfiihrungen im Kapitel 3.4 ist in den Planfallen 1, 1b und 2 jeweils eine Verlagerung der
Uberortlichen Verkehre der BundesstraRen B 110 und B 194 aus der Kernstadt heraus auf die peripheren
StralRenziige Heilgeiststralle — Hanseufer — Deutsch Kroner-StraRe — Treptower Stralle vorgesehen. Mit die-
ser Verkehrsverlagerung wird eine erhebliche Verkehrszunahme einhergehen, was im Rahmen der Verkehrs-
modellierung konkret zu quantifizieren ist (siehe Kap. 3.7 bis 3.9).

Da der genannte Knotenpunkt bereits im Ist-Zustand an seine Kapazitatsgrenze gelangt (siehe Kap. 3.3.3) und
angesichts der wegen der Kahldenbriicke (iber die Peene begrenzten Ausbaumoglichkeiten im Zuge der B
110 wurde alternativ zur bestehenden LSA-Kreuzung der Umbau zu einem Kreisverkehrsplatz geprift. Dies
erfolgte auf der Basis eines vom Geodatenservice des Amtes fiir Geoinformation, Vermessungs- und Katas-
terwesen des Landes Mecklenburg-Vorpommern zur Verfligung gestellten Digitalen Orthofotos mit Digita-
lem Geldandemodell (DGM). Das DGM wurde zu diesem Zweck in die StraBenentwurfssoftware CARD/1 ein-
gelesen und anschlieRend ein einstreifiger Kreisverkehrsplatz mit zum Teil zweistreifigen Zufahrten in Lage
und Hohe konstruiert. Mit den teils zweistreifigen Zufahrten ergibt sich die Form und Funktionsweise eines
,Turbokreisels”. Die Zweistreifigkeit ist in den betreffenden Zufahrten Heilgeiststralle und Hanseufer unab-
dingbar, um im Fall von Briicken6ffnungen ein Vorbeifahren des (ibrigen Verkehrs an den auf die Schliefung
der Kahldenbriicke wartenden Fahrzeugen zu ermdoglichen.

Als Fazit aus der entwurfsmaRigen Uberpriifung ist festzustellen, dass die lage- und héhenmaRige Einord-
nung in die Ortlichkeit machbar ist. In der HeilgeiststraRe (Achse 300) ergibt sich nérdlich des Kreisverkehrs
eine maximale Langsneigung von ca. 5,80%. Eine Lageplandarstellung des Kreisverkehrs ist nachstehend ab-

gebildet. Weitere Plandarstellungen sind diesem Bericht als Anlage 4 beigefiigt.

Ill

Abbildung 16: Lageplanauszug Kreisverkehrsplatz als ,, Turbokreise
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3.7 Prognose-Planfall 1

3.7.1 Verkehrsbelastungen Prognose-Planfall 1

Die Verkehrsbelastungen im DTV fir den Prognose-Planfall 1 sind nachstehend abgebildet. Die Verkehrsmen-
gen sind auf 100 (Gesamtverkehr) bzw. 10 (Schwerverkehr) gerundet. Eine zur besseren Lesbarkeit vergro-
Berte Darstellung ist der Anlage 2 zu entnehmen.
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Abbildung 17: Prognose-Planfall 1; DTV Gesamtverkehr und Schwerverkehr > 3,5t [Kfz/24h]

Einen zusammenfassenden Uberblick iiber die Verkehrsbelastungen des Gesamt- und Schwerverkehrs des
Prognose-Planfalls 1 im Untersuchungsnetz gibt die nachstehende Tabelle.
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Tabelle 5: Prognose-Planfall 1; Verkehrsbelastungen
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Ifd. Bez. Name Abschnitt Prognose-Planfall 1
Nr. DTV DTVsy>3,5t  Anteil SV
[Kfz/24h] | [Fz/24h]

1 B110 Baumannstr. Kahldenbriicke 12.900 570 4,4%
2 B110 Heilgeiststr. Kahldenbriicke 10.600 560 5,3%
3 B110 | Kahldenstr. Ostlich Heilgeiststr. 1.400 20 1,4%
4 B110 Wollweberstr. westlich Schillerstr. 2.700 80 3,0%
5 B110 | Schillerstr. Ostlich Treptower Str. 6.400 330 5,2%
6 B110 Goethestr. stdlich August-Bebel-Str. 6.400 350 5,5%
7 B110 | Holstenstr. Ostlich Heilgeiststr. 3.100 50 1,6%
8 B110 Rudolf-Breitscheid-Str. Hohe Luisentor 1.000 30 3,0%
9 |B110 | Clara-Zetkin-Str. Ostlich Miihlenstr. 7.200 320 4,4%
10 B 110 Jarmener Str. ostlich Goethestr. 9.900 500 5,1%
11 B 194 | Loitzer Str. westlich Heilgeiststr. 8.400 540 6,4%
12 B 194 Treptower Str. nordlich Deutsch Kroner Str. 18.100 780 4,3%
13 B 194 | Stavenhagener Str. stidlich Deutsch Kroner Str. 10.700 790 7,4%
14 Hanseufer Ostlich Heilgeiststr. 17.100 900 5,3%
15 Deutsch Kroner Str. westlich Treptower Str. 16.800 900 5,4%
16 Am Bollwerk westlich Heilgeiststr. 2.300 150 6,5%
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Die sich infolge der im Prognose-Planfall 1 gednderten Verkehrsfiihrung ergebenden Verkehrsverlagerungen
gegeniber dem Prognose-Ohnefall 2035 als Bezugsfall sind nachstehend als sogenannte Differenzbelastun-
gen abgebildet. Dabei sind Verkehrszunahmen zum Prognose-Ohnefall 2035 rot gekennzeichnet, Verkehrs-
abnahmen sind mit griinen Belastungsbalken kenntlich gemacht.

._\

Differenzen zum Prognose-Ohnefall [Kfz/24h] >

o rana iy | Verkehrsabnahme |

Abbildung 18: Prognose-Planfall 1; Differenzbelastungen zum Ohnefall; DTV Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Anhand der dargestellten Differenzbelastungen sind die teils erheblichen Verkehrszu- und abnahmen infolge
der verianderten Verkehrsfiihrung ersichtlich. Einen zusammenfassenden Uberblick tiber die Verkehrszu- und
abnahmen im Prognose-Planfall 1 gegeniiber dem Prognose-Ohnefall 2035 gibt die nachstehende Tabelle.
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Tabelle 6: Prognose-Planfall 1; Differenzbelastungen zum Prognose-Ohnefall 2035

Ifd.
Nr.

O 0 N O 1 & W N =

[ O = S Y
uu A WN B O

16

3.7.2

Bez.

B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 194
B 194
B 194

Name

Baumannstr.
Heilgeiststr.
Kahldenstr.
Wollweberstr.
Schillerstr.
Goethestr.

Holstenstr.

Rudolf-Breitscheid-Str.

Clara-Zetkin-Str.
Jarmener Str.
Loitzer Str.
Treptower Str.
Stavenhagener Str.
Hanseufer

Deutsch Kroner Str.

Am Bollwerk

Abschnitt

Kahldenbriicke
Kahldenbriicke

Ostlich Heilgeiststr.
westlich Schillerstr.
Ostlich Treptower Str.
sidlich August-Bebel-Str.
Ostlich Heilgeiststr.

Hohe Luisentor

Ostlich Mihlenstr.
Ostlich Goethestr.

westlich Heilgeiststr.

nordlich Deutsch Kroner Str.

sudlich Deutsch Kroner Str.
Ostlich Heilgeiststr.
westlich Treptower Str.

westlich Heilgeiststr.

Leistungsfahigkeitsberechnungen Prognose-Planfall 1

Beratende Ingenieure

flir Verkehrswesen

Prognose-Planfall 1 [Kfz/24h]

DTV

12.900
10.600
1.400
2.700
6.400
6.400
3.100
1.000
7.200
9.900
8.400
18.100
10.700
17.100
16.800
2.300

Differenz zum Prognose-

Ohnefall 2035
0
(+)1.000
-5.600
-3.500
(+)200
(+)200
-4.800
-7.700
-900

0

0
(+)9.100
0
(+)10.500
(+)10.700
0

Beziglich der Grundsatze fiir Leistungsfahigkeitsberechnungen wird auf die Ausfiihrungen in Kapitel 3.3.3

verwiesen. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen erfolgten fiir die 7 Untersuchungsknotenpunkte unter den

Bemessungsbelastungen gs des Prognose-Planfalls 1, die jeweils aus den DTV-Knotenpunktbelastungen ab-

geleitet wurden. Dabei wurden jeweils die derzeitigen Ausbauzustiande und — bei signalisierten Knotenpunk-

ten — die aktuell geschalteten Signalprogramme berticksichtigt, soweit diese einen leistungsfahigen Betrieb

unter den prognostizierten Belastungen ermoglichen. Vom Ist-Zustand abweichende Knotenpunktdimensio-

nierungen und Knotenpunktformen wurden mit dem Ziel einer Steigerung von Leistungsfahigkeit und Ver-

kehrsqualitat und zur Ermoglichung des Zweirichtungsverkehrs anstelle des heutigen EinbahnstralRenver-

kehrs wie folgt bericksichtigt:

® Kreisverkehrsplatz Stavenhagener StraRe/ Treptower Str.

e Anbau eines Bypasses fiir die Fahrbeziehung Treptower Str. - Deutsch Kroner-Str.
e Anbau eines Bypasses flir die Fahrbeziehung Deutsch Kroner-Str. - Stavenhagener Str.

® Knotenpunkt Clara-Zetkin-StraRe/ Treptower Strale/ MihlenstraRe

e Anbau eines zusatzlichen Fahrstreifens in der Clara-Zetkin-StralRe Ostlich der MihlenstralRe fir
den Gegenverkehr auf ca. 75 m Lange
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® Knotenpunkt HolstenstraRe/ Loitzer StraRe/ Heilgeiststrale

e Anbau eines Rechtsabbiegefahrstreifens in der Loitzer Stralle westlich der HeilgeiststralRe auf ca.

25 m Lange
® Knotenpunkt HeilgeiststraBe/ Baumannstralle/ Hanseufer/ Am Bollwerk
e Umbau zum ,Turbokreisel” (siehe Kap. 3.6)

e 2. Fahrstreifen in der Zufahrt Hanseufer
e 2. Fahrstreifen in der Zufahrt Heilgeiststralle

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Prognose-Planfall 1 unter der MaRgabe des vorbeschriebenen

Knotenpunktausbaus sind in Anlage 3.2 detailliert dokumentiert; eine grafische Zusammenfassung enthalt
die nachstehende Abbildung.
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Abbildung 19: Prognose-Planfall 1; Verkehrsqualitatsstufen gemaf HBS 2015

Als Fazit aus den Leistungsfahigkeitsberechnungen ist festzustellen, dass im Prognose-Planfall 1 die gemaR

dem HBS 2015 mindestens anzustrebende Qualitatsstufe D erreicht bzw. lbererfiillt wird. Die geringsten

Reserven weisen der zum ,Turbokreisel” umgebaute Knotenpunkt HeilgeiststraRe/ Baumannstrale/ Hanse-

ufer/ Am Bollwerk und der um 2 Bypasse ergédnzte Kreisverkehrsplatz Stavenhagener Strale/ Treptower

StralBe auf. Daher wird dort nur die Verkehrsqualitatsstufe ,D“ erreicht. Die lbrigen betrachteten Knoten-
punkte sind mit groRen Reserven leistungsfahig.
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3.7.3 Auswirkungen der Briickenéffnungen Prognose-Planfall 1

Fiir eine Quantifizierung der Auswirkungen der Briicken6ffnungen insbesondere in Bezug auf entstehende
Riickstaus wurden die folgenden Parameter verwendet:

m prozentualer Anteil des Verkehrsaufkommens in Richtung Kahldenbriicke wahrend der fiir die Leis-
tungsfahigkeitsuntersuchungen malgebenden Briickenoffnung an der absoluten Spitzenstunde des
Werktages: ca. 77%*

® zu beriicksichtigende mittlere Fahrzeuglinge: 6 m?

Unter Beriicksichtigung dieser Parameter werden im Prognose-Planfall 1 bei Offnung der Kahldenbriicke
Stauldngen von ca. 160 m in der Heilgeiststralle und von ca. 350 m in der StraBe Hanseufer prognostiziert.
Damit erreichen die zu erwartenden Verkehrseinschrankungen ungefahr das Niveau des Ist-Zustandes.

3.7.4 Verkehrliche Bewertung Prognose-Planfall 1

Die Ergebnisse der verkehrlichen Untersuchungen fiir den Planfall 1 werden nachstehend tabellarisch zusam-
mengefasst.

Tabelle 7: Prognose-Planfall 1; Verkehrliche Bewertung

pro Deutliche Verkehrsentlastung der Clara-Zetkin-StraRe / Rudolf-Breitscheid-StralRe / Holsten-
straBe um ca. 6.700 Kfz/Tag

Deutliche Verkehrsentlastung der KahldenstralRe / Frauenstralle / WollweberstralRe um ca.
6.000 Kfz/Tag

Vermeidung der verkehrlichen Mehrbelastungen von im Bestand gering belasteten Bereichen
contra Teils erheblicher Umbaubedarf an 4 Knotenpunkten

Fazit Der Planfall 1 gewahrleistet eine weitgehende Zielerreichung im Hinblick auf die Verkehrsberu-
higung der Innenstadt und auf die Vermeidung paralleler BundesstraRenfiihrungen.
Die Auswirkungen der regelmaRigen Offnungen der Kahldenbriicke erreichen ungefihr das Ni-
veau des Ist-Zustandes.

I malgebend ist die Briicken6ffnung um 17:10 Uhr (Quelle: Verkehrszahlung vom 29.10.2019)
2gemal HBS 2015 [2]
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3.8 Prognose-Planfall 1b

3.8.1 Verkehrsbelastungen Prognose-Planfall 1b

Die Verkehrsbelastungen im DTV fir den Prognose-Planfall 1b sind nachstehend abgebildet. Die Verkehrs-
mengen sind auf 100 (Gesamtverkehr) bzw. 10 (Schwerverkehr) gerundet. Eine zur besseren Lesbarkeit ver-

groBerte Darstellung ist der Anlage 2 zu entnehmen.

_—-——_--

v

Gesamtverkehr [Kfz/24h]
Schwerverkehr [SV>3,5t/24h] £

Abbildung 20: Prognose-Planfall 1b; DTV Gesamtverkehr und Schwerverkehr > 3,5t [Kfz/24h]

Einen zusammenfassenden Uberblick iiber die Verkehrsbelastungen des Gesamt- und Schwerverkehrs des
Prognose-Planfalls 1b im Untersuchungsnetz gibt die nachstehende Tabelle.
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Tabelle 8: Prognose-Planfall 1b; Verkehrsbelastungen

TSC

L Beratende Ingenieure

flir Verkehrswesen

Ifd. Bez. Name Abschnitt Prognose-Planfall 1b
Nr. DTV DTVsy>3,5t  Anteil SV
[Kfz/24h] | [Fz/24h]

1 B110 Baumannstr. Kahldenbriicke 12.900 570 4,4%
2 B110 Heilgeiststr. Kahldenbriicke 8.700 380 4,4%
3 B110 | Kahldenstr. Ostlich Heilgeiststr. 1.400 20 1,4%
4 B110 Wollweberstr. westlich Schillerstr. 4,100 100 2,4%
5 B110 | Schillerstr. Ostlich Treptower Str. 11.500 570 5,0%
6 B110 Goethestr. stdlich August-Bebel-Str. 9.800 510 5,2%
7 B110 | Holstenstr. Ostlich Heilgeiststr. 3.200 60 1,9%
8 B110 Rudolf-Breitscheid-Str. Hohe Luisentor 1.000 20 2,0%
9 |B110 | Clara-Zetkin-Str. Ostlich Miihlenstr. 1.900 70 3,7%
10 B 110 Jarmener Str. ostlich Goethestr. 9.900 500 5,1%
11 B 194 | Loitzer Str. westlich Heilgeiststr. 6.500 360 5,5%
12 B 194 Treptower Str. nordlich Deutsch Kroner Str. 18.100 780 4,3%
13 B 194 | Stavenhagener Str. stidlich Deutsch Kroner Str. 10.700 790 7,4%
14 Hanseufer Ostlich Heilgeiststr. 17.200 910 5,3%
15 Deutsch Kroner Str. westlich Treptower Str. 16.800 910 5,4%
16 Am Bollwerk westlich Heilgeiststr. 4.200 330 7,9%
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Die sich infolge der im Prognose-Planfall 1b gednderten Verkehrsfiihrung ergebenden Verkehrsverlagerun-
gen gegenliber dem Prognose-Ohnefall 2035 als Bezugsfall sind nachstehend als sogenannte Differenzbelas-
tungen abgebildet. Dabei sind Verkehrszunahmen zum Prognose-Ohnefall 2035 rot gekennzeichnet, Ver-
kehrsabnahmen sind mit griinen Belastungsbalken kenntlich gemacht.

——---

<A

Verkehrszunahme 7100000

i

Abbildung 21: Prognose-Planfall 1b; Differenzbelastungen zum Ohnefall; DTV Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Anhand der dargestellten Differenzbelastungen sind teils erheblichen Verkehrszu- und abnahmen infolge der
veranderten Verkehrsfiihrung ersichtlich. Einen zusammenfassenden Uberblick iber die Verkehrszu- und ab-
nahmen im Prognose-Planfall 1b gegeniiber dem Prognose-Ohnefall 2035 gibt die nachstehende Tabelle.
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Tabelle 9: Prognose-Planfall 1b; Differenzbelastungen zum Prognose-Ohnefall 2035

Ifd. Bez.

Nr.

O 0 N O 1 & W N =

[ O = S Y
uu A WN B O

16

3.8.2

B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 194
B 194
B 194

Name

Baumannstr.
Heilgeiststr.
Kahldenstr.
Wollweberstr.
Schillerstr.
Goethestr.

Holstenstr.

Rudolf-Breitscheid-Str.

Clara-Zetkin-Str.
Jarmener Str.
Loitzer Str.
Treptower Str.
Stavenhagener Str.
Hanseufer

Deutsch Kroner Str.

Am Bollwerk

Abschnitt

Kahldenbriicke
Kahldenbriicke

Ostlich Heilgeiststr.
westlich Schillerstr.
Ostlich Treptower Str.
sidlich August-Bebel-Str.
Ostlich Heilgeiststr.

Hohe Luisentor

Ostlich Mihlenstr.
Ostlich Goethestr.

westlich Heilgeiststr.

nordlich Deutsch Kroner Str.

sudlich Deutsch Kroner Str.
Ostlich Heilgeiststr.
westlich Treptower Str.

westlich Heilgeiststr.

Leistungsfahigkeitsberechnungen Prognose-Planfall 1b

Beratende Ingenieure

flir Verkehrswesen

Prognose-Planfall 1b [Kfz/24h]

DTV

12.900
8.700
1.400
4.100

11.500
9.800
3.200
1.000
1.900
9.900
6.500

18.100

10.700

17.200

16.800
4.200

Differenz zum Prognose-

Ohnefall 2035
0

-900
-5.600
-2.100
(+)5.300
(+)3.600
-4.700
-7.700
-6.200

0

-1.900
(+)9.100
0
(+)10.600
(+)10.700
(+)1.900

Beziglich der Grundsatze fiir Leistungsfahigkeitsberechnungen wird auf die Ausfiihrungen in Kapitel 3.3.3

verwiesen. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen erfolgten fiir die 7 Untersuchungsknotenpunkte unter den

Bemessungsbelastungen gs des Prognose-Planfalls 1b, die jeweils aus den DTV-Knotenpunktbelastungen ab-

geleitet wurden. Dabei wurden jeweils die derzeitigen Ausbauzustiande und — bei signalisierten Knotenpunk-

ten — die aktuell geschalteten Signalprogramme berticksichtigt, soweit diese einen leistungsfahigen Betrieb

unter den prognostizierten Belastungen ermoglichen. Vom Ist-Zustand abweichende Knotenpunktdimensio-

nierungen und Knotenpunktformen wurden mit dem Ziel einer Steigerung von Leistungsfahigkeit und Ver-

kehrsqualitat und zur Ermoglichung des Zweirichtungsverkehrs anstelle des heutigen EinbahnstralRenver-

kehrs wie folgt bericksichtigt:

® Kreisverkehrsplatz Stavenhagener StraRe/ Treptower StralRe
e Anbau eines Bypasses fiir die Fahrbeziehung Treptower Str. - Deutsch Kroner-Str.
e Anbau eines Bypasses flir die Fahrbeziehung Deutsch Kroner-Str. - Stavenhagener Str.
® Knotenpunkt Treptower StraRe/ Schillerstralle
e Anbau eines Geradeaus-/Rechtsabbiegefahrstreifens in der Schillerstrale 6stlich der Treptower
StraRe auf ca. 35 m Lange
® Knotenpunkt SchillerstraBe/ GoethestraRe/ Reiferstrale
e Errichtung einer Lichtsignalanlage (LSA)
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® Knotenpunkt B 110 Jarmener StraRe/ Clara-Zetkin-StraRe/ GoethestraRe

e Umbau zu einem kleinen Kreisverkehrsplatz

® Knotenpunkt Clara-Zetkin-StraRe/ Treptower StralRe/ MihlenstralRe
e Anbau eines zusatzlichen Fahrstreifens in der Clara-Zetkin-StralRe dstlich der MihlenstraRe fir
den Gegenverkehr auf ca. 35 m Lange

® Knotenpunkt HolstenstraRe/ Loitzer StraRe/ HeilgeiststraRke
e Anbau eines Rechtsabbiegefahrstreifens in der Loitzer Stralle westlich der HeilgeiststralRe auf ca.
25 m Lange

® Knotenpunkt HeilgeiststralBe/ BaumannstraBe/ Hanseufer/ Am Bollwerk

e Verlangerung des vorhandenen Linksabbiegefahrstreifens Hanseufer um ca. 85 m
e Einrichtungsverkehr in der Zufahrt Am Bollwerk mit einem Rechtsabbiegefahrstreifen und einem

Geradeausfahrstreifen

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Prognose-Planfall 1b unter der Maligabe des vorbeschriebenen
Knotenpunktausbaus sind in Anlage 3.3 detailliert dokumentiert; eine grafische Zusammenfassung enthalt

die nachstehende Abbildung.
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Abbildung 22: Prognose-Planfall 1b; Verkehrsqualitatsstufen gemaf HBS 2015

Als Fazit aus den Leistungsfahigkeitsberechnungen ist festzustellen, dass im Prognose-Planfall 1b die gemaR
dem HBS 2015 mindestens anzustrebende Qualitatsstufe D erreicht bzw. lGbererfiillt wird. Die geringsten
Reserven weisen der Knotenpunkt HeilgeiststraRe/ BaumannstraBe/ Hanseufer/ Am Bollwerk und der um 2
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Bypasse erganzte Kreisverkehrsplatz Stavenhagener StralRe/ Treptower StraRe auf. Daher wird dort jeweils
nur die Verkehrsqualitatsstufe ,,D“ erreicht. Die lGibrigen betrachteten Knotenpunkte sind mit groRen Reser-
ven leistungsfahig.

3.8.3 Auswirkungen der Briickenéffnungen Prognose-Planfall 1b

Angesichts der Komplexitat der Verkehrsablaufe am hoch belasteten und nahezu ausgelasteten Knotenpunkt
HeilgeiststraBe/ BaumannstraRe/ Hanseufer/ Am Bollwerk beim Zusammenwirken von Lichtsignalsteuerung
und Brickenoéffnung wurde zur Ermittlung der Auswirkungen von BriickenschlieBungen die Methode der
mikroskopischen Verkehrsflusssimulation angewendet. Die mikroskopische Verkehrsflusssimulation zur Mo-
dellierung von Verkehrsablaufen erlaubt eine hinreichend genaue Abbildung der Realitdt sowohl im inner-
stadtischen als auch im aullerstadtischen Verkehr.

Fiir einen nachvollziehbaren Vergleich der Verkehrssituation im Planfall 1b mit der Situation ohne entspre-
chende Veranderungen im Strallennetz wurde die mikroskopische Verkehrsflusssimulation fiir 2 Untersu-
chungsszenarien durchgefihrt, flir den Prognose-Ohnefall 2035 und den Prognose-Planfall 1b.

Um den flieBRenden Verkehr zu modellieren und belastbare Riickschliisse auf die Leistungsfahigkeit und Ver-
kehrsqualitat ziehen zu konnen, wurde das Simulationsnetz auf einem mafistablichen Luftbild des Untersu-
chungsraumes digitalisiert. Nach dem Erstellen des Simulationsnetzes wurden fiir beide Untersuchungssze-
narien die Signalisierung, die Vorfahrtregeln und die Verkehrsbelastungen versorgt.

Die Auswertung der mikroskopischen Verkehrsflusssimulation erfolgte anhand der Messung und Protokol-
lierung der Parameter mittlere Stauldange und maximale Stauldnge Gber jeweils 10 Simulationslaufe a 30 Mi-
nuten und ist nachstehend tabellarisch zusammengefasst.

Tabelle 10: Prognose-Planfall 1b; Auswertungen der mikroskopischen Verkehrsflusssimulation

Prognose-Ohnefall Prognose-Planfall 1b
Szenario
" OhTe mit Briicken6ffnung " OhTe mit Briicken6ffnung
Briicken6ffnung Briickenéffnung
mittlere maximale mittlere maximale mittlere maximale mittlere maximale
Fahrtrichtung Stauldange Stauldange Stauldnge Stauldnge Stauldnge Stauldnge Stauldnge Stauldnge
Zufahrt [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m]
gerade/rechts 11,8 106,2 540,6 808,7 3,9 33,0 33,4 165,4
Heilgeiststr.
links 5,0 72,7 291,6 722,0 3,0 24,1 9,5 86,7
Baumannstr. alle Richtungen 12,8 116,4 511,3 1059,4 584,2 860,1 1121,6 1218,2
gerade/rechts 6,1 42,4 38,1 167,1 137,0 336,8 422,5 671,4
Hanseufer
links 41,4 132,4 326,6 515,7 526,3 940,8 1630,1 2010,0
Am Bollwerk alle Richtungen 1,8 17,5 2,5 22,0 24,6 96,9 38,4 108,2

Die Auswertungen der Simulationslaufe in der vorstehenden Tabelle fiihren zu folgenden Schlussfolgerun-
gen:
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® Im Prognose-Ohnefall d. h. ohne Verkehrsverlagerungen und mit der heutigen Verkehrsinfrastruktur

3.84

Die Erg
samme

Tabelle

pro

contra

Fazit

sind im Regelbetrieb ohne Offnung der Kahldenbriicke fiir den Schiffsverkehr unkritische Verkehrs-
verhaltnisse anzutreffen, wie dies auch die Leistungsfahigkeitsberechnung aussagen. Wird der Zeit-
bereich einer Briicken6ffnung betrachtet, so stellen sich erhebliche Stauerscheinungen ein; die mitt-
leren Stauldngen erreichen Werte zwischen 300 und 500 m in der Heilgeiststral3e, der BaumannstraRe
und im Hanseufer. Diese Staus sind jedoch zeitlich begrenzt und |6sen sich in den folgenden 20 Minu-
ten nach Ende der Briicken6ffnung nahezu vollstandig auf.

Im Prognose-Planfall 1b sind bereits im Regelbetrieb ohne Offnung der Kahldenbriicke fiir den Schiffs-
verkehr Verkehrsverhaltnisse anzutreffen, wie sie fiir einen an der Kapazitdtsgrenze operierenden
Knotenpunkt typisch sind: Es bauen sich erhebliche Riickstaus auf, so dass Fahrzeuge teilweise meh-
rere Signalprogrammumlaufe zum Passieren des Knotenpunktes bendtigen. Wird nun die Bricke fir
den Schiffsverkehr ge6ffnet, so werden im Briickenumfeld mittlere Staulangen von ca. 1,1 km in der
B 110 Baumannstralle und ca. 1,6 km im Hanseufer erreicht, deren Abbau den Simulationszeitraum
Uberschreitet.

Es wird eingeschatzt, dass die sich aus der Verlagerung grofSer Verkehrsmengen auf den Knotenpunkt
HeilgeiststraBe/ BaumannstraRe/ Hanseufer/ Am Bollwerk ergebenden Verkehrszustande wahrend
der regelmiRigen Offnungen der Kahldenbriicke einer Realisierung dieses Planfalls entgegenstehen.

Verkehrliche Bewertung Prognose-Planfall 1b

ebnisse der verkehrlichen Untersuchungen fiir den Planfall 1b werden nachstehend tabellarisch zu-
ngefasst.

11: Prognose-Planfall 1b; Verkehrliche Bewertung

Deutliche Verkehrsentlastung der Clara-Zetkin-StraRe / Rudolf-Breitscheid-StralRe / Holsten-
straBe um ca. 6.700 Kfz/Tag

Deutliche Verkehrsentlastung der KahldenstraBe / Frauenstrae / WollweberstraRe um ca.
6.000 Kfz/Tag

Vermeidung der verkehrlichen Mehrbelastungen von im Bestand gering belasteten Bereichen
Umbaubedarf an 4 Knotenpunkten

Mehrbelastung des Bereichs Am Bollwerk, wo die Hansestadt Demmin eine touristische Ent-
wicklung plant

Erhebliche Stauerscheinungen im Knotenpunktbereich HeilgeiststraRe/ BaumannstraRe/ Han-
seufer/ Am Bollwerk insbesondere wahrend der Briicken6ffnungen

Der Planfall 1b gewahrleistet eine weitgehende Zielerreichung im Hinblick auf die Verkehrsbe-
ruhigung der Innenstadt und auf die Vermeidung paralleler BundesstraRenfiihrungen.

Als kritisch ist die Mehrbelastung des Bereichs Am Bollwerk anzusehen, wo die Hansestadt
Demmin eine touristische Entwicklung plant.

Die regelmaRigen Offnungen der Kahldenbriicke wirken sich wegen der starken Verkehrszu-
nahme am Knotenpunkt HeilgeiststraRe/ BaumannstraRe/ Hanseufer/ Am Bollwerk sehr nega-
tiv aus und stehen einer Realisierung dieses Planfalls entgegen.
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3.9 Prognose-Planfall 2

3.9.1 Verkehrsbelastungen Prognose-Planfall 2

Die Verkehrsbelastungen im DTV fiir den Prognose-Planfall 2 sind nachstehend abgebildet. Die Verkehrsmen-
gen sind auf 100 (Gesamtverkehr) bzw. 10 (Schwerverkehr) gerundet. Eine zur besseren Lesbarkeit vergro-
Berte Darstellung ist der Anlage 2 zu entnehmen.

Gesamtverkehr [Kfz/24h]
Schwerverkehr [SV>3,5t/24h]

Abbildung 23: Prognose-Planfall 2; DTV Gesamtverkehr und Schwerverkehr > 3,5t [Kfz/24h]

Einen zusammenfassenden Uberblick iiber die Verkehrsbelastungen des Gesamt- und Schwerverkehrs des
Prognose-Planfalls 2 im Untersuchungsnetz gibt die nachstehende Tabelle.
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Tabelle 12: Prognose-Planfall 2; Verkehrsbelastungen

TSC

L Beratende Ingenieure

flir Verkehrswesen

Ifd. Bez. Name Abschnitt Prognose-Planfall 2
Nr. DTV DTVsy>3,5t  Anteil SV
[Kfz/24h] | [Fz/24h]

1 B110 Baumannstr. Kahldenbriicke 12.900 570 4,4%
2 B110 Heilgeiststr. Kahldenbriicke 10.300 560 5,4%
3 B110 | Kahldenstr. Ostlich Heilgeiststr. 900 10 1,1%
4 B110 Wollweberstr. westlich Schillerstr. 2.100 60 2,9%
5 B110 | Schillerstr. Ostlich Treptower Str. 900 10 1,1%
6 B110 Goethestr. stdlich August-Bebel-Str. 8.100 490 6,1%
7 B110 | Holstenstr. Ostlich Heilgeiststr. 3.100 60 1,9%
8 B110 Rudolf-Breitscheid-Str. Hohe Luisentor 1.200 20 1,7%
9 |B110 | Clara-Zetkin-Str. Ostlich Miihlenstr. 4.300 120 2,8%
10 B 110 Jarmener Str. ostlich Goethestr. 9.900 500 5,1%
11 B 194 | Loitzer Str. westlich Heilgeiststr. 8.400 540 6,4%
12 B 194 Treptower Str. nordlich Deutsch Kroner Str. 3.200 60 1,9%
13 B 194 | Stavenhagener Str. stidlich Deutsch Kroner Str. 10.700 790 7,4%
14 Hanseufer Ostlich Heilgeiststr. 16.900 910 5,4%
15 Deutsch Kroner Str. westlich Treptower Str. 16.400 900 5,5%
16 Am Bollwerk westlich Heilgeiststr. 2.300 150 6,5%
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Die sich infolge der im Prognose-Planfall 2 gednderten Verkehrsfiihrung ergebenden Verkehrsverlagerungen
gegeniber dem Prognose-Ohnefall 2035 als Bezugsfall sind nachstehend als sogenannte Differenzbelastun-
gen abgebildet. Dabei sind Verkehrszunahmen zum Prognose-Ohnefall 2035 rot gekennzeichnet, Verkehrs-

abnahmen sind mit griinen Belastungsbalken kenntlich gemacht.

N = e
<X ---

—
5

Gy [Verkehrsabnahme|

Abbildung 24: Prognose-Planfall 2; Differenzbelastungen zum Ohnefall; DTV Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Anhand der dargestellten Differenzbelastungen sind die teils erheblichen Verkehrszu- und abnahmen infolge
der verdnderten Verkehrsfiihrung ersichtlich. Einen zusammenfassenden Uberblick tiber die Verkehrszu- und
abnahmen im Prognose-Planfall 2 gegeniiber dem Prognose-Ohnefall 2035 gibt die nachstehende Tabelle.
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Tabelle 13: Prognose-Planfall 2; Differenzbelastungen zum Prognose-Ohnefall 2035

Ifd.
Nr.

O 0 N O 1 & W N =

[ O = S Y
uu A WN B O

16

3.9.2

Bez.

B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 194
B 194
B 194

Name

Baumannstr.
Heilgeiststr.
Kahldenstr.
Wollweberstr.
Schillerstr.
Goethestr.

Holstenstr.

Rudolf-Breitscheid-Str.

Clara-Zetkin-Str.
Jarmener Str.
Loitzer Str.
Treptower Str.
Stavenhagener Str.
Hanseufer

Deutsch Kroner Str.

Am Bollwerk

Abschnitt

Kahldenbriicke
Kahldenbriicke

Ostlich Heilgeiststr.
westlich Schillerstr.
Ostlich Treptower Str.
sidlich August-Bebel-Str.
Ostlich Heilgeiststr.
Hohe Luisentor

Ostlich Mihlenstr.
Ostlich Goethestr.

westlich Heilgeiststr.

nordlich Deutsch Kroner Str.

sudlich Deutsch Kroner Str.
Ostlich Heilgeiststr.
westlich Treptower Str.

westlich Heilgeiststr.

Leistungsfahigkeitsberechnungen Prognose-Planfall 2

Beratende Ingenieure

flir Verkehrswesen

Prognose-Planfall 2 [Kfz/24h]

DTV

12.900
10.300
900
2.100
900
8.100
3.100
1.200
4.300
9.900
8.400
3.200
10.700
16.900
16.400
2.300

Differenz zum Prognose-

Ohnefall 2035
0

(+)700
-6.100
-4.100
-5.300
(+)1.900
-4.800
-7.500
-3.800

0

0

-5.800

0
(+)10.300
(+)10.300
0

Beziglich der Grundsatze fiir Leistungsfahigkeitsberechnungen wird auf die Ausfiihrungen in Kapitel 3.3.3

verwiesen. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen erfolgten fiir die 7 Untersuchungsknotenpunkte unter den

Bemessungsbelastungen gs des Prognose-Planfalls 2, die jeweils aus den DTV-Knotenpunktbelastungen ab-

geleitet wurden. Dabei wurden jeweils die derzeitigen Ausbauzustiande und — bei signalisierten Knotenpunk-

ten — die aktuell geschalteten Signalprogramme berticksichtigt, soweit diese einen leistungsfahigen Betrieb

unter den prognostizierten Belastungen ermoglichen. Vom Ist-Zustand abweichende Knotenpunktdimensio-

nierungen und Knotenpunktformen wurden mit dem Ziel einer Steigerung von Leistungsfahigkeit und Ver-

kehrsqualitat und zur Ermoglichung des Zweirichtungsverkehrs anstelle des heutigen EinbahnstralRenver-

kehrs wie folgt bericksichtigt:

® Kreisverkehrsplatz Stavenhagener StraRe/ Treptower StralRe
e Umbau zu einem 4armigen Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
® Knotenpunkt SchillerstraBe/ GoethestraRe/ Reiferstrale
e Errichtung einer Lichtsignalanlage (LSA)
® Knotenpunkt B 110 Jarmener StraRe/ Clara-Zetkin-StraRe/ GoethestralRe
e Umbau zu einem kleinen Kreisverkehrsplatz
® Knotenpunkt HolstenstraRe/ Loitzer StraRe/ Heilgeiststrale
e Anbau eines Rechtsabbiegefahrstreifens in der Loitzer Stralle westlich der HeilgeiststralRe auf ca.
25 m Lange
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® Knotenpunkt HeilgeiststralBe/ BaumannstraBe/ Hanseufer/ Am Bollwerk

e Umbau zum ,Turbokreisel” (siehe Kap. 3.6)
e 2. Fahrstreifen in der Zufahrt Hanseufer
e 2. Fahrstreifen in der Zufahrt HeilgeiststraRe

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Prognose-Planfall 2 unter der Maligabe des vorbeschriebenen
Knotenpunktausbaus sind in Anlage 3.4 detailliert dokumentiert; eine grafische Zusammenfassung enthalt
die nachstehende Abbildung.

Hanseviertel (e

A

L a

58

Abbildung 25: Prognose-Planfall 2; Verkehrsqualitatsstufen gemaf HBS 2015

Als Fazit aus den Leistungsfahigkeitsberechnungen ist festzustellen, dass im Prognose-Planfall 2 die gemald
dem HBS 2015 mindestens anzustrebende Qualitatsstufe D Ubererfiillt wird. Die geringsten Reserven weisen

III

der zu einem , Turbokreisel“ umgebaute Knotenpunkt HeilgeiststraRe/ Baumannstrale/ Hanseufer/ Am Boll-
werk und der zu einem 4armigen Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage umgebaute heutige Kreisverkehrsplatz
Stavenhagener StraRe/ Treptower StralRe auf; dort wird dennoch die Verkehrsqualitatsstufe ,C“ erreicht. Alle

betrachteten Knotenpunkte sind mit groRen Reserven leistungsfahig.
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3.9.3 Auswirkungen der Briickenéffnungen Prognose-Planfall 2

Fiir eine Quantifizierung der Auswirkungen der Briicken6ffnungen insbesondere in Bezug auf entstehende

Riickstaus wurden analog zum Planfall 1 die Parameter gemaR Kap. 3.7.3 verwendet. Unter Beriicksichtigung

dieser Parameter werden im Prognose-Planfall 2 bei Offnung der Kahldenbriicke Stauldngen von ca. 160 m

in der Heilgeiststralle und von ca. 350 m in der StraRe Hanseufer prognostiziert. Damit erreichen die zu er-

wartenden Verkehrseinschrankungen ungefahr das Niveau des Ist-Zustandes.

3.9.4 Verkehrliche Bewertung Prognose-Planfall 2

Die Ergebnisse der verkehrlichen Untersuchungen fiir den Planfall 2 werden nachstehend tabellarisch zusam-

mengefasst.

Tabelle 14: Prognose-Planfall 2; Verkehrliche Bewertung

pro Deutliche Verkehrsentlastung der Clara-Zetkin-StraRe / Rudolf-Breitscheid-StraRe / Holsten-
stralRe um ca. 6.600 Kfz/Tag
Deutliche Verkehrsentlastung der KahldenstralRe / Frauenstralle / WollweberstralRe um ca.
5.900 Kfz/Tag

contra Teils erheblicher Umbaubedarf an 3 Knotenpunkten
Keine regelkonforme Verkehrsqualitat trotz erheblicher Umbaumalnahmen am Knotenpunkt
HeilgeiststraBe/ BaumannstraRe/ Hanseufer/ Am Bollwerk

Fazit Der Planfall 2 gewahrleistet eine weitgehende Zielerreichung im Hinblick auf die Verkehrsberu-
higung der Innenstadt und auf die Vermeidung paralleler Bundesstralenfiihrungen.
Als kritisch ist die Verkehrliche Mehrbelastung der im Bestand gering belasteten Goethestralie
im sudlichen Abschnitt anzusehen.
Die Auswirkungen der regelmaRigen Offnungen der Kahldenbriicke erreichen ungefihr das Ni-
veau des Ist-Zustandes.
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3.10 Prognose-Planfall 3

3.10.1 Verkehrsbelastungen Prognose-Planfall 3

Die Verkehrsbelastungen im DTV fir den Prognose-Planfall 3 sind nachstehend abgebildet. Die Verkehrsmen-
gen sind auf 100 (Gesamtverkehr) bzw. 10 (Schwerverkehr) gerundet. Eine zur besseren Lesbarkeit vergro-
Berte Darstellung ist der Anlage 2 zu entnehmen.

Gesamtverkehr [Kfz/24h]
Schwerverkehr [SV>3,5t/24h]

Abbildung 26: Prognose-Planfall 3; DTV Gesamtverkehr und Schwerverkehr > 3,5t [Kfz/24h]

Einen zusammenfassenden Uberblick iiber die Verkehrsbelastungen des Gesamt- und Schwerverkehrs des
Prognose-Planfalls 3 im Untersuchungsnetz gibt die nachstehende Tabelle.
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Tabelle 15: Prognose-Planfall 3; Verkehrsbelastungen

TSC

L Beratende Ingenieure

flir Verkehrswesen

Ifd. Bez. Name Abschnitt Prognose-Planfall 3
Nr. DTV DTVsy>3,5t  Anteil SV
[Kfz/24h] | [Fz/24h]

1 B110 Baumannstr. Kahldenbriicke 12.900 570 4,4%
2 B110 Heilgeiststr. Kahldenbriicke 10.500 500 4,8%
3 B110 | Kahldenstr. Ostlich Heilgeiststr. 1.500 50 3,3%
4 B110 Wollweberstr. westlich Schillerstr. 1.200 40 3,3%
5 B110 | Schillerstr. Ostlich Treptower Str. 1.600 30 1,9%
6 B110 Goethestr. stdlich August-Bebel-Str. 1.300 50 3,9%
7 B110 | Holstenstr. Ostlich Heilgeiststr. 9.600 390 4,1%
8 B110 Rudolf-Breitscheid-Str. Hohe Luisentor 9.000 380 4,2%
9 |B110 | Clara-Zetkin-Str. Ostlich Miihlenstr. 10.500 540 5,1%
10 B 110 Jarmener Str. ostlich Goethestr. 9.900 500 5,1%
11 B 194 | Loitzer Str. westlich Heilgeiststr. 8.400 540 6,4%
12 B 194 Treptower Str. nordlich Deutsch Kroner Str. 6.800 350 5,2%
13 B 194 | Stavenhagener Str. stidlich Deutsch Kroner Str. 10.700 790 7,4%
14 Hanseufer Ostlich Heilgeiststr. 8.600 520 6,1%
15 Deutsch Kroner Str. westlich Treptower Str. 8.400 520 6,2%
16 Am Bollwerk westlich Heilgeiststr. 2.300 150 6,5%
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Die sich infolge der im Prognose-Planfall 3 gednderten Verkehrsfiihrung ergebenden Verkehrsverlagerungen
gegeniber dem Prognose-Ohnefall 2035 als Bezugsfall sind nachstehend als sogenannte Differenzbelastun-
gen abgebildet. Dabei sind Verkehrszunahmen zum Prognose-Ohnefall 2035 rot gekennzeichnet, Verkehrs-
abnahmen sind mit griinen Belastungsbalken kenntlich gemacht.

Differenzen zum Prognose-Ohnefall [Kfz/24h]

e [Verkehrsabnahme]

Abbildung 27: Prognose-Planfall 3; Differenzbelastungen zum Ohnefall; DTV Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Anhand der dargestellten Differenzbelastungen sind die Verkehrszu- und abnahmen infolge der verdnderten
Verkehrsfihrung ersichtlich. Erhebliche Entlastungen sind fur den StraRenzug KahldenstraRe / FrauenstralRe
/ WollweberstraRBe und fir die SchillerstraRe und die GoethestralRe zu verzeichnen. Einen zusammenfassen-
den Uberblick iiber die Verkehrszu- und abnahmen im Prognose-Planfall 3 gegeniiber dem Prognose-Ohne-
fall 2035 gibt die nachstehende Tabelle.
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Tabelle 16: Prognose-Planfall 3; Differenzbelastungen zum Prognose-Ohnefall 2035

Ifd.
Nr.

O 0 N O 1 & W N =

[ O = S Y
uu A WN B O

16

Bez.

B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 194
B 194
B 194

Name

Baumannstr.
Heilgeiststr.
Kahldenstr.
Wollweberstr.
Schillerstr.
Goethestr.

Holstenstr.

Rudolf-Breitscheid-Str.

Clara-Zetkin-Str.
Jarmener Str.
Loitzer Str.
Treptower Str.
Stavenhagener Str.
Hanseufer

Deutsch Kroner Str.

Am Bollwerk

Abschnitt

Kahldenbriicke
Kahldenbriicke

Ostlich Heilgeiststr.
westlich Schillerstr.
Ostlich Treptower Str.
sidlich August-Bebel-Str.
Ostlich Heilgeiststr.
Hohe Luisentor

Ostlich Mihlenstr.
Ostlich Goethestr.

westlich Heilgeiststr.

nordlich Deutsch Kroner Str.

sudlich Deutsch Kroner Str.
Ostlich Heilgeiststr.
westlich Treptower Str.

westlich Heilgeiststr.

3.10.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen Prognose-Planfall 3

Beratende Ingenieure

flir Verkehrswesen

Prognose-Planfall 3 [Kfz/24h]

DTV

12.900
10.500
1.500
1.200
1.600
1.300
9.600
9.000
10.500
9.900
8.400
6.800
10.700
8.600
8.400
2.300

Differenz zum Prognose-

Ohnefall 2035
0

(+)900
-5.500
-5.000
-4.600
-4.900
(+)1.700
(+)300
(+)2.400
0

0

-2.200

0
(+)2.000
(+)2.300
0

Beziglich der Grundsatze fiir Leistungsfahigkeitsberechnungen wird auf die Ausfiihrungen in Kapitel 3.3.3

verwiesen. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen erfolgten fiir die 7 Untersuchungsknotenpunkte unter den

Bemessungsbelastungen gs des Prognose-Planfalls 3, die jeweils aus den DTV-Knotenpunktbelastungen ab-

geleitet wurden. Dabei wurden jeweils die derzeitigen Ausbauzustiande und — bei signalisierten Knotenpunk-

ten — die aktuell geschalteten Signalprogramme berticksichtigt, soweit diese einen leistungsfahigen Betrieb

unter den prognostizierten Belastungen ermoglichen. Vom Ist-Zustand abweichende Knotenpunktdimensio-

nierungen und Knotenpunktformen wurden mit dem Ziel einer Steigerung von Leistungsfahigkeit und Ver-

kehrsqualitat und zur Ermoglichung des Zweirichtungsverkehrs anstelle des heutigen EinbahnstralRenver-

kehrs wie folgt bericksichtigt:

® Knotenpunkt August-Bebel-StraRe/ Clara-Zetkin-StraRe/ GoethestraRe
o Regelwerkskonformer Umbau zu einem 3armigen Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
® Knotenpunkt Clara-Zetkin-StraRe/ Treptower StraRe/ MihlenstralRe
e Anbau eines zusatzlichen Fahrstreifens in der Clara-Zetkin-Stralle 6stlich der Miihlenstral3e fir
den Gegenverkehr auf ca. 50 m Lange
® Knotenpunkt HolstenstraRe/ Loitzer StraRe/ Heilgeiststralke
e Anbau eines zusatzlichen Fahrstreifens in der Loitzer Stralle Ostlich der HeilgeiststralRe fiir den
Gegenverkehr auf ca. 50 m Lange
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Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Prognose-Planfall 3 unter der MaRgabe des vorbeschriebenen
Knotenpunktausbaus sind in Anlage 3.5 detailliert dokumentiert; eine grafische Zusammenfassung enthalt

die nachstehende Abbildung.

chwedenwaliveg
Nordmauer

- s
& 5 o
X t S
6
) 6 -
&7y
§ Wensiy: =
o
§ o
z g
§ Y o
5\ i &
enweg
4:»%
O

Hanseviertel
@,

%
",
2

Adol.Pompe. M

Goethes

A‘!r-o:».,.‘,.r L
str,

o

Schiiberys,.

o

Abbildung 28: Prognose-Planfall 3; Verkehrsqualitdtsstufen gemaR HBS 2015

Als Fazit aus den Leistungsfahigkeitsberechnungen ist festzustellen, dass im Prognose-Planfall 3 die gemaR
dem HBS 2015 mindestens anzustrebende Qualitatsstufe D Gbererfillt wird. Die geringsten Reserven weisen
die Knotenpunkte HolstenstralRe/ Loitzer StraRe/ HeilgeiststraRe und HeilgeiststralBe/ BaumannstraRe /Han-

seufer/ Am Bollwerk auf; dort wird dennoch jeweils die Verkehrsqualitatsstufe ,,C“ erreicht. Alle betrachte-
ten Knotenpunkte sind mit groRen Reserven leistungsfahig.

3.10.3 Auswirkungen der Briickenéffnungen Prognose-Planfall 3

Angesichts einer sich nur unwesentlich vom Ist-Zustand unterscheidenden Verkehrssituation im Knoten-

punktbereich Heilgeiststrale/ Baumannstrale /Hanseufer/ Am Bollwerk sind infolge von Briickenffnungen
Verkehrseinschrankungen auf dem Niveau des Ist-Zustandes zu erwarten.
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3.10.4 Verkehrliche Bewertung Prognose-Planfall 3

Die Ergebnisse der verkehrlichen Untersuchungen fiir den Planfall 3 werden nachstehend tabellarisch zusam-

mengefasst.

Tabelle 17: Prognose-Planfall 3; Verkehrliche Bewertung

pro Deutliche Verkehrsentlastung der KahldenstraBe / Frauenstrae / WollweberstraRe um ca.
5.400 Kfz/Tag

Vermeidung der verkehrlichen Mehrbelastungen von im Bestand gering belasteten Bereichen
Geringer Umbaubedarf an Strecken und Knotenpunkten

contra Keine Verkehrsentlastung, sondern moderate Mehrbelastung der Clara-Zetkin-StraRe / Rudolf-
Breitscheid-StraRe / HolstenstraRe um ca. 1.300 Kfz/Tag

Fazit Der Planfall 3 gewahrleistet eine Zielerreichung im Hinblick auf die Verkehrsberuhigung der In-
nenstadt lediglich im StraBenzug KahldenstraRe / FrauenstraBe / WollweberstraRe. Die ange-
strebte Vermeidung paralleler Bundesstralenfihrungen wird ebenfalls erreicht.

Als nachteilig im Hinblick auf die angestrebte Verkehrsberuhigung der Innenstadt ist die mode-
rate Mehrbelastung des StraRenzuges Clara-Zetkin-StraRe / Rudolf-Breitscheid-Strake / Hols-
tenstralRe anzusehen. Allerdings werden die prognostizierten Verkehrsmengen von ca. 1.000
bis 1.200 Kfz/h als stadtvertraglich eingeschatzt (vgl. Kap. 5.2.7 RASt 06 [3], Entwurfssituation
,Ortliche GeschiftsstraRe” mit bis zu 1.800 Kfz/h beim zweistreifigen StraRenquerschnitt).
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3.11 Prognose-Planfall 3a

3.11.1 Verkehrsbelastungen Prognose-Planfall 3a

Die Verkehrsbelastungen im DTV fir den Prognose-Planfall 3a sind nachstehend abgebildet. Die Verkehrs-
mengen sind auf 100 (Gesamtverkehr) bzw. 10 (Schwerverkehr) gerundet. Eine zur besseren Lesbarkeit ver-
groBerte Darstellung ist der Anlage 2 zu entnehmen.

Gesamtverkehr [Kfz/24h]
Schwerverkehr [SV>3,5t/24h]

Abbildung 29: Prognose-Planfall 3a; DTV Gesamtverkehr und Schwerverkehr > 3,5t [Kfz/24h]

Einen zusammenfassenden Uberblick {iber die Verkehrsbelastungen des Gesamt- und Schwerverkehrs des
Prognose-Planfalls 3a im Untersuchungsnetz gibt die nachstehende Tabelle.
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Tabelle 18: Prognose-Planfall 3a; Verkehrsbelastungen

TSC

Beratende Ingenieure
flir Verkehrswesen

Ifd. Bez. Name Abschnitt Prognose-Planfall 3a
Nr. DTV DTVsy>3,5t  Anteil SV
[Kfz/24h] | [Fz/24h]

1 B110 Baumannstr. Kahldenbriicke 12.900 570 4,4%
2 B110 Heilgeiststr. Kahldenbriicke 10.600 570 5,4%
3 B110 | Kahldenstr. Ostlich Heilgeiststr. 1.400 0 0,0%
4 B110 Wollweberstr. westlich Schillerstr. 1.200 80 6,7%
5 B110 | Schillerstr. Ostlich Treptower Str. 1.700 80 4,7%
6 B110 Goethestr. stdlich August-Bebel-Str. 1.300 20 1,5%
7 B110 | Holstenstr. Ostlich Heilgeiststr. 9.300 40 0,4%
8 B110 Rudolf-Breitscheid-Str. Hohe Luisentor 8.700 0 0,0%
9 |B110 | Clara-Zetkin-Str. Ostlich Miihlenstr. 10.400 490 4,7%
10 B 110 Jarmener Str. ostlich Goethestr. 9.900 500 5,1%
11 B 194 | Loitzer Str. westlich Heilgeiststr. 8.400 540 6,4%
12 B 194 Treptower Str. nordlich Deutsch Kroner Str. 7.100 670 9,4%
13 B 194 | Stavenhagener Str. stidlich Deutsch Kroner Str. 10.700 790 7,4%
14 Hanseufer Ostlich Heilgeiststr. 9.100 950 10,4%
15 Deutsch Kroner Str. westlich Treptower Str. 8.800 950 10,8%
16 Am Bollwerk westlich Heilgeiststr. 2.300 150 6,5%
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Die sich infolge der im Prognose-Planfall 3a geanderten Verkehrsfiihrung ergebenden Verkehrsverlagerun-
gen gegenliber dem Prognose-Ohnefall 2035 als Bezugsfall sind nachstehend als sogenannte Differenzbelas-
tungen abgebildet. Dabei sind Verkehrszunahmen zum Prognose-Ohnefall 2035 rot gekennzeichnet, Ver-
kehrsabnahmen sind mit griinen Belastungsbalken kenntlich gemacht.

Verkehrszunahme

Abbildung 30: Prognose-Planfall 3a; Differenzbelastungen zum Ohnefall; DTV Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Anhand der dargestellten Differenzbelastungen sind teils erheblichen Verkehrszu- und abnahmen infolge der
veranderten Verkehrsfiihrung ersichtlich. Einen zusammenfassenden Uberblick iiber die Verkehrszu- und ab-
nahmen im Prognose-Planfall 3a gegenliber dem Prognose-Ohnefall 2035 gibt die nachstehende Tabelle.
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Tabelle 19: Prognose-Planfall 3a; Differenzbelastungen zum Prognose-Ohnefall 2035

Ifd. Bez.

Nr.

O 0 N O 1 & W N =

[ O = S Y
uu A WN B O

16

B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 194
B 194
B 194

Name

Baumannstr.
Heilgeiststr.
Kahldenstr.
Wollweberstr.
Schillerstr.
Goethestr.

Holstenstr.

Rudolf-Breitscheid-Str.

Clara-Zetkin-Str.
Jarmener Str.
Loitzer Str.
Treptower Str.
Stavenhagener Str.
Hanseufer

Deutsch Kroner Str.

Am Bollwerk

Abschnitt

Kahldenbriicke
Kahldenbriicke

Ostlich Heilgeiststr.
westlich Schillerstr.
Ostlich Treptower Str.
sidlich August-Bebel-Str.
Ostlich Heilgeiststr.

Hohe Luisentor

Ostlich Mihlenstr.
Ostlich Goethestr.

westlich Heilgeiststr.

nordlich Deutsch Kroner Str.

sudlich Deutsch Kroner Str.
Ostlich Heilgeiststr.
westlich Treptower Str.

westlich Heilgeiststr.

3.11.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen Prognose-Planfall 3a

Beratende Ingenieure

flir Verkehrswesen

Prognose-Planfall 3a [Kfz/24h]

DTV

12.900
10.600
1.400
1.200
1.700
1.300
9.300
8.700
10.400
9.900
8.400
7.100
10.700
9.100
8.800
2.300

Differenz zum Prognose-

Ohnefall 2035
0
(+)1.000
-5.600
-5.000
-4.500
-4.900
(+)1.400
0
(+)2.300
0

0

-1.900

0
(+)2.500
(+)2.700
0

Beziglich der Grundsatze fiir Leistungsfahigkeitsberechnungen wird auf die Ausfiihrungen in Kapitel 3.3.3

verwiesen. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen erfolgten fiir die 7 Untersuchungsknotenpunkte unter den

Bemessungsbelastungen gs des Prognose-Planfalls 3a, die jeweils aus den DTV-Knotenpunktbelastungen ab-

geleitet wurden. Dabei wurden jeweils die derzeitigen Ausbauzustiande und — bei signalisierten Knotenpunk-

ten — die aktuell geschalteten Signalprogramme berticksichtigt, soweit diese einen leistungsfahigen Betrieb

unter den prognostizierten Belastungen ermoglichen. Vom Ist-Zustand abweichende Knotenpunktdimensio-

nierungen und Knotenpunktformen wurden mit dem Ziel einer Steigerung von Leistungsfahigkeit und Ver-

kehrsqualitat und zur Ermoglichung des Zweirichtungsverkehrs anstelle des heutigen EinbahnstralRenver-

kehrs wie folgt bericksichtigt:

® Knotenpunkt August-Bebel-StraRe/ Clara-Zetkin-StraRe/ GoethestraRe
o Regelwerkskonformer Umbau zu einem 3armigen Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
® Knotenpunkt Clara-Zetkin-StraRe/ Treptower StraRe/ MihlenstralRe
e Anbau eines zusatzlichen Fahrstreifens in der Clara-Zetkin-Stralle 6stlich der Miihlenstral3e fir
den Gegenverkehr auf ca. 50 m Lange
® Knotenpunkt HolstenstraRe/ Loitzer StraRe/ Heilgeiststralke
e Anbau eines zusatzlichen Fahrstreifens in der Loitzer Stralle Ostlich der HeilgeiststralRe fiir den
Gegenverkehr auf ca. 50 m Lange
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Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Prognose-Planfall 3a unter der MaRRgabe des vorbeschriebenen
Knotenpunktausbaus sind in Anlage 3.6 detailliert dokumentiert; eine grafische Zusammenfassung enthalt
die nachstehende Abbildung.
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Abbildung 31: Prognose-Planfall 3a; Verkehrsqualitdtsstufen gema HBS 2015

Als Fazit aus den Leistungsfahigkeitsberechnungen ist festzustellen, dass im Prognose-Planfall 3a die gemaR
dem HBS 2015 mindestens anzustrebende Qualitdtsstufe D erreicht oder Ubererfillt wird. Die geringsten
Reserven weist der Knotenpunkt HolstenstralRe/ Loitzer StraRe/ HeilgeiststralRe auf; dort wird die Verkehrs-
qualitatsstufe ,,D“ erreicht. Alle Gbrigen betrachteten Knotenpunkte sind mit grofen Reserven leistungsfahig.

3.11.3 Auswirkungen der Briicken6ffnungen Prognose-Planfall 3a

Angesichts einer sich nur unwesentlich vom Ist-Zustand unterscheidenden Verkehrssituation im Knoten-
punktbereich Heilgeiststrale/ Baumannstrale /Hanseufer/ Am Bollwerk sind infolge von Briickenéffnungen
Verkehrseinschrankungen auf dem Niveau des Ist-Zustandes zu erwarten.
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3.11.4 Verkehrliche Bewertung Prognose-Planfall 3a

Die Ergebnisse der verkehrlichen Untersuchungen fir den Planfall 3a werden nachstehend tabellarisch zu-

sammengefasst.

Tabelle 20: Prognose-Planfall 3a; Verkehrliche Bewertung

pro Deutliche Verkehrsentlastung der KahldenstraBe / Frauenstrae / WollweberstraRe um ca.
5.500 Kfz/Tag

Vermeidung der verkehrlichen Mehrbelastungen von im Bestand gering belasteten Bereichen
Geringer Umbaubedarf an Strecken und Knotenpunkten

contra Keine Verkehrsentlastung, sondern moderate Mehrbelastung der Clara-Zetkin-StraRe / Rudolf-
Breitscheid-StralRe / HolstenstraRe um ca. 900 Kfz/Tag

Fazit Der Planfall 3a gewahrleistet eine Zielerreichung im Hinblick auf die Verkehrsberuhigung der
Innenstadt lediglich im StraRenzug KahldenstralRe / FrauenstraRe / WollweberstraRe. Die ange-
strebte Vermeidung paralleler Bundesstralenfihrungen wird ebenfalls erreicht.

Als nachteilig im Hinblick auf die angestrebte Verkehrsberuhigung der Innenstadt ist die mode-
rate Mehrbelastung des StraRenzuges Clara-Zetkin-StraRe / Rudolf-Breitscheid-Strake / Hols-
tenstralRe anzusehen. Allerdings werden die prognostizierten Verkehrsmengen von ca. 900 bis
1.150 Kfz/h als stadtvertraglich eingeschatzt (vgl. Kap. 5.2.7 RASt 06 [3], Entwurfssituation
,Ortliche GeschiftsstraRe” mit bis zu 1.800 Kfz/h beim zweistreifigen StraRenquerschnitt).
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3.12 Prognose-Planfall 3b

3.12.1 Verkehrsbelastungen Prognose-Planfall 3b

Die Verkehrsbelastungen im DTV fiir den Prognose-Planfall 3b sind nachstehend abgebildet. Die Verkehrs-
mengen sind auf 100 (Gesamtverkehr) bzw. 10 (Schwerverkehr) gerundet. Eine zur besseren Lesbarkeit ver-
groBerte Darstellung ist der Anlage 2 zu entnehmen.

Gesamtverkehr [Kfz/24h]
Schwerverkehr [SV>3,5t/24h]

Abbildung 32: Prognose-Planfall 3b; DTV Gesamtverkehr und Schwerverkehr > 3,5t [Kfz/24h]

Einen zusammenfassenden Uberblick iiber die Verkehrsbelastungen des Gesamt- und Schwerverkehrs des
Prognose-Planfalls 3b im Untersuchungsnetz gibt die nachstehende Tabelle.
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Tabelle 21: Prognose-Planfall 3b; Verkehrsbelastungen

Ifd. Bez. Name Abschnitt Prognose-Planfall 3b
Nr. DTV DTVsy>3,5t  Anteil SV
[Kfz/24h] | [Fz/24h]

1 B110 Baumannstr. Kahldenbriicke 12.900 570 4,4%
2 B110 Heilgeiststr. Kahldenbriicke 11.300 570 5,0%
3 B110 | Kahldenstr. Ostlich Heilgeiststr. 1.700 10 0,6%
4 B110 Wollweberstr. westlich Schillerstr. 1.800 120 6,7%
5 B110 | Schillerstr. Ostlich Treptower Str. 2.900 610 21,0%
6 B110 Goethestr. stdlich August-Bebel-Str. 1.100 550 50,0%
7 B110 | Holstenstr. Ostlich Heilgeiststr. 9.200 40 0,4%
8 B110 Rudolf-Breitscheid-Str. Hohe Luisentor 8.200 0 0,0%
9 |B110 | Clara-Zetkin-Str. Ostlich Miihlenstr. 9.700 120 1,2%
10 B 110 Jarmener Str. ostlich Goethestr. 9.900 500 5,1%
11 B 194 | Loitzer Str. westlich Heilgeiststr. 8.400 540 6,4%
12 B 194 Treptower Str. nordlich Deutsch Kroner Str. 6.600 660 10,0%
13 B 194 | Stavenhagener Str. stidlich Deutsch Kroner Str. 10.700 790 7,4%
14 Hanseufer Ostlich Heilgeiststr. 10.200 950 9,3%
15 Deutsch Kroner Str. westlich Treptower Str. 9.300 950 10,2%
16 Am Bollwerk westlich Heilgeiststr. 2.300 150 6,5%
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Die sich infolge der im Prognose-Planfall 3b gednderten Verkehrsfiihrung ergebenden Verkehrsverlagerun-
gen gegenliber dem Prognose-Ohnefall 2035 als Bezugsfall sind nachstehend als sogenannte Differenzbelas-
tungen abgebildet. Dabei sind Verkehrszunahmen zum Prognose-Ohnefall 2035 rot gekennzeichnet, Ver-
kehrsabnahmen sind mit griinen Belastungsbalken kenntlich gemacht.

N

Differenzen zum Prognose-Ohnefall [Kfz/24h] R/

Gy [Verkehrsabnahme|

Abbildung 33: Prognose-Planfall 3b; Differenzbelastungen zum Ohnefall; DTV Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Anhand der dargestellten Differenzbelastungen sind teils erheblichen Verkehrszu- und abnahmen infolge der
veranderten Verkehrsfiihrung ersichtlich. Einen zusammenfassenden Uberblick iiber die Verkehrszu- und ab-
nahmen im Prognose-Planfall 3b gegenliber dem Prognose-Ohnefall 2035 gibt die nachstehende Tabelle.
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Tabelle 22: Prognose-Planfall 3b; Differenzbelastungen zum Prognose-Ohnefall 2035

Ifd. Bez.

Nr.

O 0 N O 1 & W N =

[ O = S Y
uu A WN B O

16

B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 110
B 194
B 194
B 194

Name

Baumannstr.
Heilgeiststr.
Kahldenstr.
Wollweberstr.
Schillerstr.
Goethestr.

Holstenstr.

Rudolf-Breitscheid-Str.

Clara-Zetkin-Str.
Jarmener Str.
Loitzer Str.
Treptower Str.
Stavenhagener Str.
Hanseufer

Deutsch Kroner Str.

Am Bollwerk

Abschnitt

Kahldenbriicke
Kahldenbriicke

Ostlich Heilgeiststr.
westlich Schillerstr.
Ostlich Treptower Str.
sidlich August-Bebel-Str.
Ostlich Heilgeiststr.

Hohe Luisentor

Ostlich Mihlenstr.
Ostlich Goethestr.

westlich Heilgeiststr.

nordlich Deutsch Kroner Str.

sudlich Deutsch Kroner Str.
Ostlich Heilgeiststr.
westlich Treptower Str.

westlich Heilgeiststr.

3.12.2 Leistungsfahigkeitsberechnungen Prognose-Planfall 3b

Beratende Ingenieure

flir Verkehrswesen

Prognose-Planfall 3b [Kfz/24h]

DTV

12.900
11.300
1.700
1.800
2.900
1.100
9.200
8.200
9.700
9.900
8.400
6.600
10.700
10.200
9.300
2.300

Differenz zum Prognose-

Ohnefall 2035
0
(+)1.700
-5.300
-4.400
-3.300
-5.100
(+)1.300
-500
(+)1.600
0

0

-2.400

0
(+)3.600
(+)3.200
0

Beziglich der Grundsatze fiir Leistungsfahigkeitsberechnungen wird auf die Ausfiihrungen in Kapitel 3.3.3

verwiesen. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen erfolgten fiir die 7 Untersuchungsknotenpunkte unter den

Bemessungsbelastungen gs des Prognose-Planfalls 3b, die jeweils aus den DTV-Knotenpunktbelastungen ab-

geleitet wurden. Dabei wurden jeweils die derzeitigen Ausbauzustiande und — bei signalisierten Knotenpunk-

ten — die aktuell geschalteten Signalprogramme berticksichtigt, soweit diese einen leistungsfahigen Betrieb

unter den prognostizierten Belastungen ermoglichen. Vom Ist-Zustand abweichende Knotenpunktdimensio-

nierungen und Knotenpunktformen wurden mit dem Ziel einer Steigerung von Leistungsfahigkeit und Ver-

kehrsqualitat und zur Ermoglichung des Zweirichtungsverkehrs anstelle des heutigen EinbahnstralRenver-

kehrs wie folgt bericksichtigt:

® Knotenpunkt August-Bebel-StraRe/ Clara-Zetkin-StraRe/ GoethestraRe
o Regelwerkskonformer Umbau zu einem 3armigen Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
® Knotenpunkt Clara-Zetkin-StraRe/ Treptower StraRe/ MihlenstralRe
e Anbau eines zusatzlichen Fahrstreifens in der Clara-Zetkin-Stralle 6stlich der Miihlenstral3e fir
den Gegenverkehr auf ca. 40 m Lange
® Knotenpunkt HolstenstraRe/ Loitzer StraRe/ Heilgeiststralke
e Anbau eines zusatzlichen Fahrstreifens in der Loitzer Stralle Ostlich der HeilgeiststralRe fiir den
Gegenverkehr auf ca. 50 m Lange
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Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Prognose-Planfall 3b unter der MalRgabe des vorbeschriebenen

Knotenpunktausbaus sind in Anlage 3.7 detailliert dokumentiert; eine grafische Zusammenfassung enthalt
die nachstehende Abbildung.
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Abbildung 34: Prognose-Planfall 3b; Verkehrsqualitatsstufen gemaf HBS 2015

Als Fazit aus den Leistungsfahigkeitsberechnungen ist festzustellen, dass im Prognose-Planfall 3b die gemal}
dem HBS 2015 mindestens anzustrebende Qualitdtsstufe D erreicht bzw. Ubererfillt wird. Die geringsten
Reserven weisen die Knotenpunkte HolstenstraBe/ Loitzer StraRe/ HeilgeiststraRe und HeilgeiststraRe/
BaumannstraBe/ Hanseufer/ Am Bollwerk auf. Daher wird dort jeweils nur die Verkehrsqualitatsstufe ,,D“
erreicht. Die Uibrigen betrachteten Knotenpunkte sind mit groBen Reserven leistungsfahig.

3.12.3 Auswirkungen der Briickenoffnungen Prognose-Planfall 3b

Angesichts einer sich nur unwesentlich vom Ist-Zustand unterscheidenden Verkehrssituation im Knoten-

punktbereich Heilgeiststrale/ Baumannstrale /Hanseufer/ Am Bollwerk sind infolge von Briickenéffnungen
Verkehrseinschrankungen auf dem Niveau des Ist-Zustandes zu erwarten.
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3.12.4 Verkehrliche Bewertung Prognose-Planfall 3b

Die Ergebnisse der verkehrlichen Untersuchungen fiir den Planfall 3b werden nachstehend tabellarisch zu-

sammengefasst.

Tabelle 23: Prognose-Planfall 3b; Verkehrliche Bewertung

pro Deutliche Verkehrsentlastung der KahldenstraBe / Frauenstrae / WollweberstraRe um ca.
5.400 Kfz/Tag

Vermeidung der verkehrlichen Mehrbelastungen von im Bestand gering belasteten Bereichen
Geringer Umbaubedarf an Strecken und Knotenpunkten

contra Keine Verkehrsentlastung, sondern moderate Mehrbelastung der Clara-Zetkin-StraRe / Rudolf-
Breitscheid-StraRe / HolstenstraRe um ca. 1.250 Kfz/Tag

Fazit Der Planfall 3b gewahrleistet eine Zielerreichung im Hinblick auf die Verkehrsberuhigung der
Innenstadt lediglich im StraRenzug KahldenstralRe / FrauenstraRe / WollweberstraRe. Die ange-
strebte Vermeidung paralleler Bundesstralenfihrungen wird ebenfalls erreicht.

Als nachteilig im Hinblick auf die angestrebte Verkehrsberuhigung der Innenstadt ist die mode-
rate Mehrbelastung des StraRenzuges Clara-Zetkin-StraRe / Rudolf-Breitscheid-Strake / Hols-
tenstralRe anzusehen. Allerdings werden die prognostizierten Verkehrsmengen von ca. 900 bis
1.000 Kfz/h als stadtvertraglich eingeschatzt (vgl. Kap. 5.2.7 RASt 06 [3], Entwurfssituation
,Ortliche GeschiftsstraRe” mit bis zu 1.800 Kfz/h beim zweistreifigen StraRenquerschnitt).
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3.13 Empfehlung einer verkehrlichen Vorzugsvariante

Die nachstehende Ubersicht enthilt eine zusammenfassende Bewertung der Ergebnisse der verkehrlichen

Untersuchungen fir alle betrachteten Planfille. Die Bewertungskriterien sind dabei abgeleitet aus den Ziel-
setzungen der Untersuchung die folgenden:

® Entlastung der stadtzentralen Bereiche (Clara-Zetkin-StraRe, Rudolf-Breitscheid-StraBe, Holsten-
stralRe, KahldenstraRRe, FrauenstraBe, WollweberstraRe)

® Mehrbelastung im Bestand gering belasteter Bereiche (StraBe Am Bollwerk, Stidliche GoethestralRe)
m Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat der Hauptknotenpunkte

Kosten fiir Bau und Unterhaltung gehen nicht in diese Wertung ein. Die Bewertung unterstellt eine 50%ige
Wichtung der Entlastungswirkung fir stadtzentrale Bereiche und ein Gewicht von jeweils 25% fiir die beiden
Ubrigen Bewertungskriterien. Es gibt 3 Wertungen wie folgt:

+ positiv (Zahlenwert 1) o neutral (Zahlenwert 0) - negativ (Zahlenwert -1)

Planfall 1 Planfall 1b mm ETEIEE] Planfall 3b

Entlastung der stadtzentralen Bereiche

++ ++ ++ - -
Mehrbelastung im Bestand gering belasteter Bereiche
+ 3 4 + + +

Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat der Hauptknotenpunkte

5 _6 +7 +7 05 8
Rang 1 Rang 2 Rang 1 Rang 2 Rang 3 Rang 4

Abbildung 35: Zusammenfassende Bewertung, Verkehrsuntersuchung

3 StraRe Am Bollwerk

4 Stdliche GoethestraRe

5 1 Knotenpunkt erreicht nur die QSV D.

6 2 Knotenpunkte erreichen nur die QSV D.

7 Alle Knotenpunkte erreichen eine QSV besser als D
8 2 Knotenpunkte erreichen nur die QSV D.
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Im Ergebnis der verkehrlichen Bewertung stellen sich die Planfdlle 1 und 2 als bestbewertete Losungen dar.
Hier werden die angestrebten Ziele im Hinblick auf die Verkehrsberuhigung der Innenstadt und auf die Ver-
meidung paralleler BundesstraRenfiihrungen vollstindig erreicht. Gleichzeitig kann unter der MaRgabe um-
fanglicher Knotenpunktertiichtigungen ein leistungsfahiges Verkehrsnetz aufrechterhalten werden. Hervor-
zuheben sind in diesem Zusammenhang der Umbau des Kreisverkehrsplatzes Stavenhagener StraRe/ Trep-
tower Strae und der Umbau des Knotenpunktes HeilgeiststraRe/ BaumannstraBe/ Hanseufer/ Am Bollwerk
zu einem ,, Turbokreisel”.

Im Sinne eines stufenweisen Vorgehens wird der Planfall 2 als verkehrliche Vorzugslésung im Endzustand
empfohlen. Bis zur Verkehrswirksamkeit der neuen Stralenverbindung GoethestraRe — Treptower StraBe
ware als ebenfalls funktionsfahige Zwischenl6sung der Planfall 1 realisierbar.
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4 Schalltechnische Untersuchung

4.1 Einfihrung

In der Schalltechnischen Untersuchung kamen die Schallimmissionen der Prognose-Planfdlle im Vergleich
zum Prognose-Ohnefall 2035 zur Bewertung. Weiterhin erfolgte die Priifung, ob durch bestimmte Varianten
die Schwellen der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts an schutzwiirdigen Gebau-
den Uberschritten werden und ob ggf. SchallschutzmaBnahmen erforderlich sind. Die Kosten fiir Letztere
wurden pauschalisiert abgeschatzt.

Der vollstandige Fachbeitrag Schalltechnische Untersuchung mit allen Abbildungen und Tabellen ist dem
hiermit vorliegenden Endbericht zur Verkehrswirtschaftlichen Untersuchung als Anlage 5 beigefiigt®. In die-
sem Abschnitt werden lediglich die Untersuchungsmethodik und -ergebnisse in Kurzform zusammengefasst.
Fiir weiterflihrende Erlduterungen und Untersetzungen wird auf den vorgenannten Fachbeitrag verwiesen.

4.2 Methodik der Schalltechnischen Untersuchung

Die Methodik der Schalltechnischen Untersuchung ist nachstehend schematisch abgebildet.

Fortschreibung eines vorhandenen schalltechnischen Modells
und Einarbeitung der fiinf zu vergleichenden Varianten

. 4

Berechnung der Schallausbreitungim Untersuchungsraum

Quantifizierung von Larmbetroffenheiten fir jede Variante

Kostenabschatzung fir die SchallschutzmalRnahmen

Begriindung einer Vorzugsvariante aus schalltechnischer Sicht

Abbildung 36: Methodik der Schalltechnischen Untersuchung

9 Basis der Unterlage ist die RLS 90. Nach der Erarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung ist am 01.03.2021 die RLS 19 durch
eine Anderung der ,Verkehrslarmschutzverordnung” in Kraft gesetzt worden. Da daraus im vorliegenden Fall keine fachlich-in-
haltlichen Anderungen zu erwarten sind, wurde auf eine Anpassung der Unterlage verzichtet.
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4.3  Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchung

4.3.1 Differenzlairmkarten

Zur Verdeutlichung der Immissionssituationen im Prognose-Ohnefall und in den Prognose-Planfallen wurden
Rasterlarmkarten erstellt. Diese veranschaulichen die Schallimmissionen flachendeckend als Isophonen 4 m
Uber Geldande. Neben der flachenhaften Isophonendarstellung sind die Gebdaude gekennzeichnet, die eine
Uberschreitung der gesundheitlichen Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts aufwei-
sen.

Eine hohere Aussagekraft wird mit Differenzlarmkarten erreicht, die die Pegelminderungen bzw. -erh6hun-
gen der Planfalle in Bezug auf den Prognose-Ohnefall zeigen. Diese Differenzlarmkarten sind nachstehend
als Auszug aus der Anlage 5 abgebildet. Dabei ist anzumerken, dass die dargestellten Pegelminderungen auf
die Verlagerung von Verkehren und ggf. auf die Absenkung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit zurlickzu-
fihren sind.
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Abbildung 38: Differenzlarmkarten Prognose-Planfall 1b zum Prognose-Ohnefall 2035
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Abbildung 40: Differenzlarmkarten Prognose-Planfall 3 zum Prognose-Ohnefall 2035
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Abbildung 42: Differenzlarmkarten Prognose-Planfall 3b zum Prognose-Ohnefall 2035
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4.3.2 Lirmkennziffern

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurde die Larmbetroffenheit des Prognose-Ohnefalls 2035
und der zu vergleichenden Prognose-Planfille Giber die Lirmkennziffer (LKZ) bestimmt. Diese ist das Produkt
aus den dem Immissionspunkt zugeordneten Einwohnern (auf Grundlage der Bruttogeschossflache des Ge-
bdudes) und dem MaR der Uberschreitung eines vorgegebenen Wertes durch den Lirmpegel an jenem Im-
missionspunkt. Das ergibt beispielsweise bei einer Pegelliberschreitung von 5 dB(A) an einem speziellen Fas-
sadenpunkt und 5 zugeordneten Einwohnern an diesem Punkt eine LKZ von 25.

Einen Planfall-bezogenen Vergleich der Larmkennziffern im Untersuchungsraum als Auszug aus der Anlage 5
enthélt die nachstehende Abbildung.

Summe der Larmkennziffer im Untersuchungsraum
12000
10000
B TAG
8000 B NACHT
6000
4000
2000
0
Prognose Planfall1  Planfall1b  Planfall 2 Planfall3  Planfall 3a  Planfall 3b
2035
Abbildung 43: Vergleich der Lairmkennziffern im Untersuchungsraum
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4.3.3 Abschidtzung der Lairmschutzkosten
Im Rahmen der abschatzenden Ermittlung von Schallschutzkosten sind zwei Situationen zu unterscheiden:

® Anderung der Lirmimmissionssituation durch Neubau von StraBenabschnitten bzw. erhebliche bau-
liche Eingriffe in bestehende StralRenziige

-> Beurteilungsgrundlagen sind die Immissionsgrenzwerte und Anforderungen der 16. BImSchV

® Erstmalige Uberschreitung oder weitergehende Uberschreitung der gesundheitsrelevanten Schwel-
lenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts

-> Beurteilungsgrundlage ist die aktuelle Rechtsprechung zur Auslésung von Anspriichen im Rahmen
der Larmsanierung

Die Betrachtungen im Rahmen der Voruntersuchung hatten ausschlieRlich das Ziel, eine abschatzende Kos-
tenermittlung fir notwendige passive SchallschutzmalRnahmen vornehmen zu kénnen. Eine detaillierte An-
spruchsermittlung muss in spateren Planungsphasen erfolgen.

Einen Planfall-bezogenen Vergleich der Kosten fiir passive Schallschutzmalnahmen als Auszug aus der An-
lage 5 enthalt die nachstehende Abbildung.

S Abschatzung der Kosten fir passive Schallschutzmalinahmen

700.000 €

Kosten fiir passive
SchallschutzmaRnahmen
600.000 €

500.000 €
400.000 €
300.000 €
200.000 €
100.000 €

0€

Planfall 1 Planfall 1b Planfall 2 Planfall 3 Planfall 3a Planfall 3b

Abbildung 44: Vergleich der Kosten fiir passive SchallschutzmaBnahmen im Untersuchungsraum
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4.4 Empfehlung einer schalltechnischen Vorzugsvariante

Die nachstehende Ubersicht enthilt eine zusammenfassende Bewertung der Ergebnisse der schalltechni-
schen Untersuchung fir alle betrachteten Planfille. Bewertungskriterium ist dabei die Verbesserung der Im-
missionssituation, wobei die Indikatoren fir die Entlastungswirkung die ermittelten Larmkennziffern sind.

Die Bewertung unterstellt eine gleichmaRige Wichtung der genannten Bewertungskriterien, wobei es 3 Wer-
tungen gibt:

+ positiv (Zahlenwert 1) o neutral (Zahlenwert 0) - negativ (Zahlenwert -1)

Planfall 1 Planfall 1b mm Planfall 3a Planfall 3b
,\yr

Verbesserung der Immissionssituation (Entlastungswirkung gemaR Larmkennziffer)

- o + o o) o)
Rang 3 Rang 2 Rang 1 Rang 2 Rang 2 Rang 2

Abbildung 45: Zusammenfassende Bewertung, Schalltechnische Untersuchung

Im Ergebnis der schalltechnischen Bewertung ist fiir den Planfall 2 die gilinstigste Immissionssituation zu er-
warten. Jedoch weist dieser Planfall die hochsten Kosten hinsichtlich der passiven SchallschutzmaRnahmen

auf, da durch den Neubau einer VerbindungsstraRe und damit Offnung einer Sackgasse Larmschutzansprii-
che gemaR 16. BImSchV entstehen.

Die Planfélle 1b, 3, 3a und 3b stellen hinsichtlich der Schallimmissionen die zweitbesten Varianten dar. Fir
die Planfalle 3 und 3b ergeben sich weiterhin die geringsten Kosten fiir passive SchallschutzmalBnahmen.

Es ist jedoch anzumerken, dass sich die Varianten 1b und 1 hinsichtlich der Immissionssituation grundsatzlich
nur geringfligig schlechter darstellen und im Ergebnis alle Planfalle eine deutliche Verbesserung der Larmsi-
tuation gegentiiber der Prognose ohne Veranderung des Stralennetzes aufweisen.
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5 Untersuchungen zu den 6kologischen Auswirkungen

5.1 Einfiihrung

Die Prognose-Planfille fiihren in unterschiedlicher Auspragung zu einer Erhéhung des Verkehrsaufkommens
auf dem StralRenzug Hanseufer — Deutsch Kroner-StraRRe, der sich im Peenenahbereich befindet. Damit be-
steht die Moglichkeit einer straBenbetriebsbedingten zusatzlichen Beeintrachtigung fir mehrere ,NATURA
2000“-Gebiete, die nach der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (FFH-RL) als Schutzgebiete gelten. Diese Schutz-
gebiete werden kurz als ,,FFH-Gebiete” bezeichnet. Eine mogliche Betroffenheit durch die untersuchten Plan-
falle besteht bei den folgenden FFH-Gebieten:

® FFH-Gebiet , Tollensetal mit Zufliissen”
® FFH-Gebiet ,Peenetal mit Zuflissen, Kleingewasserlandschaft am Kummerower See”
® FFH-Gebiet , Recknitz- und Trebeltal mit Seitentdlern und Feldmark”

Daher wurden fiir diese Schutzgebiete Vertraglichkeitsvoruntersuchungen durchgefiihrt. Das Ziel dieser Vor-
untersuchungen war es, die Planfalle hinsichtlich ihrer Vertraglichkeit mit den FFH-Schutzzielen miteinander
zu vergleichen und eventuellen weiteren Untersuchungsbedarf diesbeziiglich aufzuzeigen. Die vollstandigen
Vertraglichkeitsvoruntersuchungen mit allen Abbildungen und Tabellen sind dem hiermit vorliegenden End-
bericht zur Verkehrswirtschaftlichen Untersuchung als Anlagen 6 bis 8 beigefiigt.

Neben den vorbeschriebenen FFH-Vertraglichkeitsvoruntersuchungen erfolgte eine Prifung und ein Ver-
gleich der einzelnen Planfalle hinsichtlich der Vereinbarkeit mit den Umweltzielen der Europaischen Wasser-
rahmenrichtlinie (WRRL). Ziel war es, die aus wasserrechtlicher Sicht relevanten Konfliktpotenziale zusam-
menzufassen und zu bewerten, ob es zu einer Verschlechterung des Zustands eines Wasserkorpers kommen
kann und/oder die fristgerechte Erreichung eines guten Zustands/Potenzials von Wasserkorpern gefahrdet
wird. Die Untersuchung zu den Belangen der WRRL ist als separate Unterlage in Anlage 9 abgelegt.

Die umwelttechnischen Untersuchungen in den Anlagen 6 bis 9 beziehen sich auf die Planfalle 1 bis 3a. Der
Planfall 3b wurde erst im Nachgang entwickelt. Da die marginalen Unterschiede zwischen den Varianten 3a
und 3b auf die hier gegenstandlichen spezifischen Bewertungen keinen Einfluss haben, wurde auf eine Er-
ganzung in den Anlagen verzichtet.

5.2  Ergebnisse der Untersuchungen zu den 6kologischen Auswirkungen

® FFH-Gebiet , Tollensetal mit Zufliissen”

e Der Planfall 3 lasst keine Beeintrachtigung von den fir den Schutzzweck und die Erhaltungsziele
maRgeblichen Bestandteilen des FFH-Gebietes erwarten. Er ist daher als der Planfall mit der
hochsten Vertraglichkeit in Bezug auf das FFH-Gebiet , Tollensetal mit Zufliissen” im Sinne des §
34 BNatSchG zu bewerten.

e In Bezug auf die Ubrigen Planfalle 1, 1b, 2, 3a und 3b kann eine Beeintrachtigung z. B. nahrungs-
suchender Biber und Fischotter aufgrund des erhohten Kollisionsrisikos durch das starkere Ver-
kehrsaufkommen bei potenziellen Strallenquerungen an der Deutsch Kroner Strae und am Han-
seufer nicht von vornherein ausgeschlossen werden. Diese Varianten sind somit im Rahmen einer
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FFH-Vertraglichkeitshauptuntersuchung vertieft zu betrachten und ggf. Mallnahmen zur Vermei-
dung erheblicher Beeintrachtigungen festzulegen.

FFH-Gebiet ,Peenetal mit Zuflissen, Kleingewdsserlandschaft am Kummerower See”

Der Planfall 3 lasst keine Beeintrachtigung von den fir den Schutzzweck und die Erhaltungsziele
maRgeblichen Bestandteilen des FFH-Gebietes erwarten. Er ist daher als der Planfall mit der
hochsten Vertraglichkeit in Bezug auf das FFH-Gebiet , Peenetal mit Zufllssen, Kleingewasserland-
schaft am Kummerower See” im Sinne des § 34 BNatSchG zu bewerten.

In Bezug auf die Ubrigen Planfalle 1, 1b, 2, 3a und 3b kann eine Beeintrachtigung z. B. nahrungs-
suchender Biber und Fischotter aufgrund des erhdhten Kollisionsrisikos durch das starkere Ver-
kehrsaufkommen bei potenziellen Strallenquerungen an der Deutsch Kroner Strae und am Han-
seufer nicht von vornherein ausgeschlossen werden. Diese Varianten sind somit im Rahmen einer
FFH-Vertraglichkeitshauptuntersuchung vertieft zu betrachten und ggf. MalRnahmen zur Vermei-
dung erheblicher Beeintrachtigungen festzulegen.

FFH-Gebiet ,, Recknitz- und Trebeltal mit Seitentalern und Feldmark”

Alle untersuchten Planfille lassen keine Beeintrachtigung von den fiir den Schutzzweck und die
Erhaltungsziele malRgeblichen Bestandteilen des FFH-Gebietes erwarten und sind daher als ver-
traglich im Sinne des § 34 BNatSchG zu werten.

Belange der WRRL

Fiir die bestehende Ortsdurchfahrt als auch fir alle Planfdlle wurde ein erhdhtes Verschlechte-
rungspotenzial beziglich des chemischen Zustandes und/oder des 6kologischen Zustandes/Po-
tenzials in Tollense und Peene festgestellt.

Planfall 3 weist das geringste Beeintrachtigungspotenzial auf, da der Giberwiegende Anteil des
anfallenden Strallenwassers lber das zentrale Abwassersystem abgeleitet wird. Doch auch hier
muss durch Grenzwertiiberschreitungen von Benzo(a)pyren und Fluoranthen ein erhdhtes Ver-
schlechterungspotenzial fiir den chemischen Zustand der Tollense beriicksichtigt werden.

5.3 Empfehlung einer Vorzugsvariante unter 6kologischen Aspekten

Die nachstehende Ubersicht enthilt eine zusammenfassende Bewertung der Ergebnisse der Untersuchun-

gen zu den 6kologischen Auswirkungen fiir alle betrachteten Planfalle. Die Bewertungskriterien sind dabei

die folgenden:

m \Vertraglichkeit mit FFH-Gebiet , Tollensetal mit Zufliissen”
m Vertraglichkeit mit FFH-Gebiet , Peenetal mit Zufliissen, Kleingewdasserlandschaft am Kummerower
See”
m \Vertraglichkeit mit FFH-Gebiet ,, Recknitz- und Trebeltal mit Seitentadlern und Feldmark”
® Verschlechterungspotenzial bezuglich des chemischen und/oder 6kologischen Zustandes (WRRL)
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Die Bewertung unterstellt eine gleichmaRige Wichtung der genannten Bewertungskriterien, wobei es 3 Wer-
tungen gibt:

+ positiv (Zahlenwert 1) o neutral (Zahlenwert 0) - negativ (Zahlenwert -1)

Planfall 1 Planfall 1b mm Planfall 3a Planfall 3b

Vertraglichkeit mit FFH-Gebiet , Tollensetal mit Zufliissen”
- - - + - -
Vertraglichkeit mit FFH-Gebiet ,Peenetal mit Zufllissen, Kleingewasserlandschaft am Kummerower See”
- - - + - -
Vertraglichkeit mit FFH-Gebiet ,Recknitz- und Trebeltal mit Seitentalern und Feldmark“
+ + + + + +

Verschlechterungspotenzial bezuglich des chemischen und/oder 6kologischen Zustandes (WRRL)

- - - o o) o)
Rang 3 Rang 3 Rang 3 Rang 1 Rang 2 Rang 2

Abbildung 46: Zusammenfassende Bewertung, Untersuchungen zu den 6kologischen Auswirkungen

Im Ergebnis der Untersuchungen zu den 6kologischen Auswirkungen ist der Planfall 3 als der Planfall mit der
hochsten Vertraglichkeit im Sinne des § 34 BNatSchG zu bewerten, weil er keine Beeintrachtigung von den
fir den Schutzzweck und die Erhaltungsziele malRgeblichen Bestandteilen der FFH-Gebiete erwarten lasst.

Auch im Hinblick auf die Belange der WRRL weist Planfall 3 das geringste Beeintrachtigungspotenzial auf.

Da sich der Neubauabschnitt des Planfalls 2 im Bereich des Wasserschutzgebietes Demmin befindet, werden
zusatzliche Regenwasserbehandlungsmalinahmen empfohlen, die beispielsweise in Form von Retentionsbo-
denfilteranlagen auszufiihren waren. Darliber hinaus sind beim Planfall 2 die Richtlinien fiir bautechnische
Maflnahmen an StraBen in Wasserschutzgebieten (RiStWag) zu bericksichtigen.

Auch fiir die Ubrigen Planfalle mit Mehrbelastung des StraRenzuges Hanseufer — Deutsch Kroner-Stral3e sind
zusatzliche RegenwasserbehandlungsmalRnahmen zu prifen.

Das Erfordernis zuséatzlicher RegenwasserbehandlungsmalRnahmen wird bei den betreffenden Planféllen
durch die Annahme entsprechender Zusatzkosten in der Verkehrswirtschaftlichen Bewertung und Priorisie-
rung bericksichtigt.
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6 Verkehrswirtschaftliche Bewertung und Priorisierung

6.1 Bewertungsmethodik

Die vergleichende Verkehrswirtschaftliche Bewertung erfolgte angelehnt an die ,,Empfehlungen fir Wirt-
schaftlichkeitsuntersuchungen an StraRen” EWS-97 [4]. Diese sind nicht mehr aktuell. Jedoch gibt es bislang
keine eingefiihrte Nachfolgerichtlinie, so dass hilfsweise auf das veraltete Werk zurtickgegriffen wurde. Dies
wird als ausreichend erachtet, da es bei der Verkehrswirtschaftlichen Bewertung und Priorisierung im vorlie-
genden Fall lediglich um einen Vergleich der einzelnen Planfalle untereinander geht und keine Gegentiber-
stellung des Volkswirtschaftlichen Nutzens mit derjenigen anderer, konkurrierender MaBnahmen erforder-
lich ist.

Methodisch werden beim gewahlten Verfahren der Verkehrswirtschaftlichen Bewertung die Kosten und Nut-
zen einander gegeniibergestellt, die durch eine Stralenbaumalnahme (Planfall) entstehen bzw. eingespart
werden im Vergleich zur Nichtrealisierung der MaRnahme (Ohnefall). Infolge der Anwendung einer veralte-
ten Richtlinie werden die Investitionskosten anhand des Baupreisindex’ auf das Jahr 1995 in der Wahrung
DM zuriickgerechnet.

Das auf diese Weise ermittelte Nutzen/Kosten-Verhaltnis (NKV) dient einer Darstellung der ermittelten Rang-
folge innerhalb der untersuchten Planfalle.

6.2 Bearbeitungsgrundlagen

6.2.1 Verkehrsmodell

Fir die Berechnungen werden die bereits im Rahmen der Verkehrsuntersuchung erarbeiteten und genutzten
Verkehrsmodelle des Prognose-Ohnefalls 2035 und der Prognose-Planfaille verwendet (siehe Kap. 3).

6.2.2 Streckenattribute
Entsprechend EWS-97 lauten die Definitionen fir die zu vergleichenden Netzfille wie folgt:

m Vergleichsfall: alle zum Zeitpunkt der Verkehrsprognose fertiggestellten MalBnahmen, ohne die zu
bewertende MalRnahme

® Planfall: alle zum Zeitpunkt der Verkehrsprognose fertiggestellten MaRnahmen, inklusive der zu be-
wertenden MalRnahme

In die Wirtschaftlichkeitsberechnungen sind alle diejenigen Netzabschnitte einzubeziehen, bei denen sich die
Verkehrsbelastungen und/oder der Verkehrsablauf von Planfall und Vergleichsfall deutlich unterscheiden.
Anhand der Verkehrsstarkendifferenzen ist gemals EWS-97, Abschnitt 4.1, die Netzabgrenzung nach dem
folgenden Kriterium vorzunehmen:

,...In bebauten und bewohnten Gebieten sind solche Netzabschnitte dem Kernnetz zuzuordnen, bei denen
die Verkehrsstarkendifferenzen zwischen Vergleich- und Planungsfall mehr als 20% des Vergleichsfalles be-
tragen, mindestens aber 500 Kfz/24h. ...“. Alle Streckenabschnitte, die im Vergleichs- und Planfall dieselben
Streckenmerkmale und Verkehrsbelastungen aufweisen, kdnnen unberiicksichtigt bleiben, ebenso alle un-
bebauten und unbewohnten Gebiete.”

Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:
3 10.03.2023 82 von 90



Bericht TS C

. .
Verlegung von BundesstraRen im Innenstadtbereich Demmin — Beratende Ingenieure
Verkehrswirtschaftliche Untersuchung far Verkehrswesen

Die Einteilung der Abschnitte im Streckenverlauf hangt von der Genauigkeit der vorhandenen Datenbasis ab.
Abschnittsgrenzen ergeben sich durch die Anderung der Verkehrsstarke und Verkehrszusammensetzung, des
StralRentyps, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit oder der Art der baulichen Nutzung. Ebenso bilden Kno-
tenpunkte Abschnittsgrenzen, wenn sich dort der Charakter der angrenzenden Streckenabschnitte andert.

Auf der Grundlage einer Befahrung erfolgte die Festlegung der Streckenattribute fir die untersuchungsrele-
vanten Streckenabschnitte im Vergleichsnetz. Folgende Attribute sind fiir die Wirtschaftlichkeitsberechnung
erforderlich:

m Basis-Attribute (aus Verkehrsmodell):

e Streckenldange

e  Geschwindigkeit (zuldssig)

e Verkehrsbelastungen aus Verkehrsumlegungen oder Verkehrserhebungen (Z-Werte); EWS-Para-
meter (als DTV-Werte)

m Streckenattribute (aus Befahrung):

e Abstand Bebauung; Bauart; Bauhdhe
Einwohner

EWS-Klasse (EWS-97, Tabelle 20)

EWS-Typ (EWS-97, Tabelle 6)

Gehwegbreite (Ist, Ziel); Radwegbreite (Ist, Ziel)
e  Kurvigkeit; Steigung (%)

o Lkw-Anteil (%)

e Larmimmissionshohe hm (m)

Die Verkehrsnetzmodelle wurden streckenabschnittsweise und richtungsgetrennt mit den zuvor genannten
Attributen versorgt.

6.2.3 Kostenkomponenten

Investitionskosten umfassen die Kosten fiir die Herstellung oder Erneuerung von StraRen sowie fiir Aus-

gleichsmaRnahmen. Die in die Berechnung eingehenden Investitionskosten wurden als Grobkostenschat-
zung auf der Basis eines Flachenansatzes ermittelt und unter Berlicksichtigung des vom Statistischen Bun-
desamt ermittelten Baupreisindex’ auf den Kostenstand 1995 umgerechnet.

Die laufenden Kosten umfassen die MalRnahmen zum Unterhalt von StraRen (baulicher Unterhalt, Reini-

gungs-, Kontroll- und Pflegearbeiten sowie Winterdienst), die vor allem vom StralRentyp, der StraBenausstat-
tung sowie der GréRe der Kunstbauten abhangig sind. In Tabelle 15 der EWS-97 sind die Grundwerte der
laufenden Kosten [DM/km, Jahr] fiir StraRen, Briicken, Tunnel, Geh- und Radwege angegeben. Uber die Stre-
ckentypen, die in den Netzmodellen (Vergleichs- und Planfall) versorgt sind, werden die laufenden Kosten
programmintern ermittelt.
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6.3 Ergebnisse der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung

Die Berechnungen zum Nutzen/Kosten-Verhaltnis wurden mit dem entsprechenden Berechnungsmodul der
ptv-Software VISUM (ptv AG Karlsruhe) durchgefiihrt. Die einzelnen Nutzenkomponenten (Betriebskosten,
Fahrzeiten, Unfallgeschehen, Larm-, Schadstoff- und Klimabelastung sowie Flachenverfligbarkeit in bebauten
Gebieten) werden im Berechnungsmodul EWS der ptv-Software VISUM programmintern ermittelt. Die fol-
gende Abbildung fasst die in die Berechnung eingeflossenen Nutzenkomponenten und die Zusatzkosten je-
weils Planfall-bezogenen zusammen und ermdoglicht einen Vergleich. Die auf dieser Basis ermittelten Nut-
zen/Kosten-Verhiltnisse sind ebenfalls dargestellt.
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Abbildung 47: Nutzenkomponenten, Kosten und Nutzen/Kosten-Verhiltnisse der Planfille
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Die ermittelten NKV sowie die sich daraus ergebende Rangfolge der Planfille untereinander sind in nachste-
hender Tabelle tibersichtlich zusammengefasst.

Tabelle 24: Nutzen/Kosten-Verhiltnisse und Rangfolge der Planfille

Planfall Kosten Nutzen Nutzen/Kosten-Verhiltnis Rangfolge

[Mio DM p. a.] | [Mio DM p. a.] [-] [-]
1 0,050 2,105 42,10 4
1b 0,068 2,013 29,60 5
2 0,300 3,302 11,01 6
3 0,041 2,692 65,66 1
3a 0,052 3,389 65,17 2
3b 0,046 2,699 58,67 3

Im Ergebnis der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung nach den EWS-97 stellt sich der Prognose-Planfall 3 als wirt-
schaftlichste Losung dar. Die Detailauswertung der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung in Abbildung 47 ist wie
folgt zu interpretieren:

m Die Planfalle 3, 3a und 3b erhalten die hochsten NKV, weil bei ihnen geringe Investitionskosten mit
moderatem bzw. hohem Nutzen zusammentreffen. Ausschlaggebend fiir die gute Bewertung sind
hier insbesondere der Nutzen aus gesparten Fahrzeiten und aus reduzierter Trennwirkung.

® Ebenfalls relativ hohe NKV erreichen die Planfédlle 1 und 1b. Hier steht ein moderater Nutzen ebenfalls
moderaten Kosten gegenliber. Auch hier sind der Nutzen aus gesparten Fahrzeiten und aus reduzier-
ter Trennwirkung hoch; sie werden jedoch durch erhdhte Betriebskosten infolge langerer Fahrwege
durch die Verkehrsverlagerungen teilweise kompensiert.

® Im Planfall 2 wird ein sehr hoher Nutzen aus gesparten Fahrzeiten und aus reduzierter Trennwirkung
erzielt. Allerdings sind die Kosten insgesamt am hochsten, was sich entsprechend auf das NKV aus-
wirkt.
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7 Grobkostenschdtzungen nach StraBenbaulasttrigern

7.1 Veranderungen der StraRenbaulast

Einhergehend mit den jeweils vorgesehenen MaRnahmen zur Anderung und teilweise Ergdnzung des Stra-
RBennetzes werden sich Verdnderungen in der StraRenbaulast ergeben. Die StraRenbaulast steht fiir samtli-
che mit dem Bau, der Unterhaltung und dem Betrieb von Strafen und Wegen zusammenhangenden Aufga-
ben, Pflichten und Rechte und liegt im vorliegenden Fall

m fir Bundes- und LandesstraBen beim StraRenbauamt Neustrelitz als Teil der StraRenbauverwaltung
der Bundesrepublik Deutschland und

® fur GemeindestraRen bei der Hansestadt Demmin.

Die Veranderungen der Strafenbaulast sind nachstehend Planfall-bezogen abgebildet. Es gilt jeweils die Le-
gende gemaR folgender Abbildung.

Baulast Bund

Wechsel in Baulast Bund

I Baulast Gemeinde

EEN Wechsel in Baulast Gemeinde

Abbildung 48: Legende fiir Darstellungen zu Verdnderungen der StraBenbaulast
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Abbildung 49: Veranderungen der StraBenbaulast, Prognose-Planfille 1 und 1b
Version: Datum: Behandlungsvermerk: Seite:

3 10.03.2023 86 von 90



Bericht , SCTrafﬁc System Consulting

. -
Verlegung von BundesstraRen im Innenstadtbereich Demmin — Beratende Ingenieure
Verkehrswirtschaftliche Untersuchung fir Verkehrswesen

______

EEl

Abbildung 50: Veranderungen der Straenbaulast, Prognose-Planfall 2
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]
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Abbildung 51: Veranderungen der StraBenbaulast, Prognose-Planfille 3, 3a und 3b
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7.2 Investive Kosten

Die investiven Kosten fiir den Kostentrager Bund wurden Planfall-bezogen fiir die UmbaumalRnahmen zur
Steigerung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat und zur Erméglichung des Zweirichtungsverkehrs an-
stelle des heutigen EinbahnstraRenverkehrs beriicksichtigt (siehe Kap. 3). Eine detaillierte Dokumentation
hierzu ist der Anlage 10 zu entnehmen.

Die investiven Kosten fiir den Kostentrager Hansestadt Demmin wurden auf der Basis eines Flachenansatzes
unter der Annahme ermittelt, dass die Umgestaltung der zu Gemeindestrallen abzustufenden Stralen mit
regelwerkskonformen Stralenraumbreiten flir SammelstraBen von ca. 15 m einschlieBlich Nebenanlagen er-
folgt.

Die ermittelten Kosten sind Planfall-bezogen in nachstehender Abbildung zusammengefasst.

Kostentrager: Bund

Baukosten netto 1.984.000 € 2.193.000€  4.184.500 € 1.335.000€ 1.822.000€  1.642.000 €
MwsSt. (19%) 376.960 € 416.670 € 795.055 € 253.650 € 346.180 € 311.980 €
Baukosten brutto 2.360.960 € 2.609.670 €  4.979.555 € 1.588.650 € 2.168.180€  1.953.980 €

Kostentrager: Hansestadt Demmin

Bauldnge 1.700 m 2.300 m 3.000 m 1.400 m 1.400 m 1.000 m
Nettokosten 1.800,00 €/m  1.800,00 €/m 1.800,00 €/m 1.800,00€/m 1.800,00€/m 1.800,00 €/m
Baukosten netto 3.060.000 € 4.140.000 €  5.400.000 € 2.520.000 € 2.520.000€  1.800.000 €
MwsSt. (19%) 581.400 € 786.600 €  1.026.000 € 478.800 € 478.800 € 342.000 €
Baukosten brutto 3.641.400 € 4.926.600 € 6.426.000 € 2.998.800 € 2.998.800€ 2.142.000 €

Abbildung 52: Zusammenfassende Darstellung der Grobkostenschitzung
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8 Zusammenfassung

In der Hansestadt Demmin kreuzen sich die BundesstraBen 110 und 194. Der Verkehr wird derzeit liber ver-
schiedene StraRRenziige und teilweise im EinbahnstraBenverkehr im Kernbereich der Stadt abgewickelt.
Dadurch ist im Stadtkern Demmins eine funktionale Uberlagerung der Charakteristika von Ortsdurchfahrten
(OD) mit denen von Hauptgeschaftsstralen zu verzeichnen.

Dieser Zustand steht dem Ziel einer stadtebaulichen Entwicklung des Innenstadtbereichs zu einer attraktiven
Kernstadt entgegen, welches durch die Hansestadt Demmin verfolgt wird und wesentlicher Inhalt eines im
Jahr 2014 aufgestellten Verkehrsentwicklungsplans (VEP) ist. Dieses Ziel soll durch die Verlagerung der
Uberortlichen Verkehre der Bundesstrallen B 110 und B 194 aus der Kernstadt heraus auf den Strallenzug
Hanseufer — Deutsch-Kroner StraRRe erreicht werden.

Im Auftrag des StraBenbauamtes Neustrelitz als zustandiger StralRenbauverwaltung des Bundes waren auf-
bauend auf dem durch die Hansestadt Demmin vorgelegten VEP weitere Untersuchungen zu den Themen-
bereichen Verkehr, Lirmschutz und Okologie durchzufiihren sowie eine Verkehrswirtschaftliche Bewertung
und Priorisierung vorzunehmen. Methodik und Ergebnisse dieser erganzenden und vertiefenden Untersu-
chungen zur Veranderung der Bundesstrallenfiihrung sind Gegenstand des vorliegenden Berichts.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurden auf der Basis umfangreicher Erhebungen ein Verkehrsmodell

der Analyse aufgestellt und darauf aufbauend ein Prognose-Ohnefall 2035 sowie insgesamt 6 Prognose-Plan-
falle erarbeitet. Die Planfall-bezogene Prognose der verkehrlichen Wirkungen sowie der sich daraus erge-
benden Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitdten im StraBRennetz fihrte zur Empfehlung einer verkehrli-
chen Vorzugsvariante. Methodik und Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung sind detailliert in Kapitel 3 doku-
mentiert.

In der Schalltechnischen Untersuchung wurden die Schallimmissionen der Prognose-Planfélle im Vergleich

zum Prognose-Ohnefall 2035 bewertet. Darliber hinaus wurde gepriift, ob Schwellen der Gesundheitsgefahr-
dung an schutzwirdigen Gebauden lberschritten werden und ob ggf. SchallschutzmaRnahmen erforderlich
sind. Die Kosten fiir Letztere wurden pauschalisiert abgeschatzt. Methodik und Ergebnisse der Schalltechni-
schen Untersuchung sind detailliert in Anlage 5 dokumentiert und in Kapitel 4 zusammenfassend dargestellt.

Die schlieBlich durchgefiihrten Untersuchungen zu den 6kologischen Auswirkungen hatten FFH-Vertraglich-

keitsvoruntersuchungen sowie die Priifung und den Vergleich der Planfalle hinsichtlich der Vereinbarkeit mit
den WRRL-Umweltzielen zum Gegenstand. Methodik und Ergebnisse der Untersuchungen zu den 6kologi-
schen Auswirkungen sind detailliert in den Anlage 6 bis 9 dokumentiert und in Kapitel 5 zusammenfassend
dargestellt.

AbschlieBend erfolgte eine vergleichende Verkehrswirtschaftliche Bewertung der Prognose-Planfille auf

der Basis von Nutzen/Kosten-Verhiltnissen, die neben den verkehrlichen Aspekten auch stadtebauliche und
umwelttechnische Aspekte berlicksichtigen.
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Eine sich anhand der vorbeschriebenen Untersuchungen ergebende Gesamtbewertung der 6 betrachteten
Prognose-Planfille ist in der nachstehenden Ubersicht dargestellt. Bewertungskriterien sind die vorbeschrie-
benen Fachbeitrdge erganzt um das Ergebnis der verkehrswirtschaftlichen Bewertung. Zur Bewertung wer-
den die Range der Planfille je Fachbeitrag addiert; der Planfall mit der geringsten Punktzahl ist demnach die
Vorzugsvariante.

Planfall 1 Planfall 1b mm Planfall 3a Planfall 3b
: \

D e < N —~ A | LR —

Verkehrsuntersuchung
Rang 1 Rang 2 Rang 1 Rang 2 Rang 3 Rang 4

Schalltechnische Untersuchung

Rang 3 Rang 2 Rang 1 Rang 2 Rang 2 Rang 2
Untersuchungen zu den 6kologischen Auswirkungen

Rang 3 Rang 3 Rang 3 Rang 1 Rang 2 Rang 2
Verkehrswirtschaftliche Bewertung

Rang 4 Rang 5 Rang 6 Rang 1 Rang 2 Rang 3

Rang 3 Rang 4 Rang 3 Rang 1 Rang 2 Rang 3

(11 P.) (12 p.) (11 P (6 P.) (9 P.) (11 P.)

Abbildung 53: Zusammenfassende Bewertung

Im Ergebnis der Gesamtbewertung der Themenbereiche Verkehr, Lirmschutz und Okologie sowie unter Be-
ricksichtigung einer Verkehrswirtschaftlichen Bewertung ist der Planfall 3 als Vorzugslosung anzusehen.
Auch die Bewertung des von diesem abgeleiteten Planfalls 3a fallt nur geringfiligig schlechter aus. Die ge-
nannten Planfélle erreichen nicht die verkehrlich/stddtebaulichen Ziele einer Verkehrsberuhigung der Innen-
stadt und einer Vermeidung paralleler BundesstraBenfiihrungen. Jedoch werden ihre 6kologischen Auswir-
kungen besser bewertet, und sie erreichen eine héhere Wirtschaftlichkeit infolge direkterer Fahrbeziehun-
gen und damit kirzerer Wege.

Unter den Planfillen, die eine Erreichung der verkehrlich/stadtebaulichen Ziele der Hansestadt Demmin und
des Baulasttragers der BundesstraBBen gewahrleisten, sind die Planfélle 1 und 2 die bestbewerteten und da-
mit die Vorzugsvarianten.

Die Verkehrswirtschaftliche Untersuchung abschlieBend wird der Planfall 2 als verkehrliche Vorzugslosung
im Endzustand empfohlen. Bis zur Verkehrswirksamkeit der neuen StraBenverbindung GoethestraBe -
Treptower StraRe ware im Sinne eines stufenweisen Vorgehens als ebenfalls funktionsfahige Zwischenl6-
sung der Planfall 1 realisierbar.
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